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UCHWAŁA Nr 235 RADY MINISTRÓW 


z dnia 26 września 1967 r. 


w sprawie zasad gospodarowania bezosobowym funduszem płac w przedsiębiorstwach państwowych. 


(Monitor Polski z dnia 26 października 1967 r. Nr 57, poz. 277) 


$ 1. 1. Bezosobowy fundusz płac w przedsiębior- 
stwach państwowych przeznaczony jest na pokry- 
cie należności osób fizycznych z tytułu umów o dzie- 
ło lub umów zlecenia, zwanych dalej „umowami”, 
których przedmiotem jest zobowiązanie się do wyko- 
nania osobistych prac, dla których ze względu na ich 
doraźny lub przejściowy charakter bądź niewielkie 
rozmiary nie jest przewidziane zatrudnienie w planie 
zatrudnienia przedsiębiorstwa. Bezosobowy fundusz 
płac przeznaczony jest w szczególności na wynagro- 
dzenia za: 

1) usługi załadunkowe i wyładunkowe, 

2) pranie oraz naprawę odzieży roboczej i ochron- 
nej, jak również ekwiwalent za te prace, 

3) drobne remonty pomieszczeń i naprawę sprzętu, 

4) udział w orkiestrze zakładowej na zasadach 
określonych przez Przewodniczącego Komitetu Pracy 
i Płac w porozumieniu z Centralną Radą Związków 
zawodowych, 

5) opracowanie, ocenę lub realizację projektów 
wynalazczych oraz popularyzację wynalazczości i po- 
stępu technicznego, 

6) ekspertyzy, konsultacje, narady, 

7) projektowanie i nadzór inwestycyjny, 

8) wykłady w zakresie szkolenia wewnątrzzakła- 
dowego prowadzone przez wykładowców nie będą- 
cych pracownikami przedsiębiorstwa, 

9) prace twórcze oraz autorskie i tłumaczenia, 
z wyjątkiem wynagrodzeń za takie prace zaliczanych 
w myśl obowiązujących przepisów do funduszu ho- 
norariów. 

2. Z bezosobowego funduszu płac wypłaca się 
również wynagrodzenie za udział w posiedzeniach 
i pracach komisji. 

3. Z bezosobowego funduszu płac nie wypłaca się 
wynagrodzeń: 

1) na rzecz osób wykonujących przemysł domowy 
lub ludowy, 

2) od których pobierany jest podatek dochodowy, 
obrotowy lub gruntowy oraz za prace wymienione w 
art. 9 ust. 1 pkt 19 dekretu z dnia 30 czerwca 1951 r. 
o podatku gruntowym (Dz. U. z 1966 r. Nr 2, poz. 12). 


§ 2. 1. Wartość jednorazowej umowy łącznie 
z kosztem dostarczonych przez wykonawcę materia- 
łów nie może przekraczać kwoty 10.000 zł. 

2. Zawarcie umowy, której wartość przekracza 
granicę ustaloną w ust. 1, może nastąrić w uza- 
sadnionych wypadkach wyłącznie za każdorazową 
zgodą jednostki nadrzędnej. 

3. Przez jednorazową umowę należy rozumieć ze- 
spół wszystkich prac zmierzających do realizacji tego 
samego zadania jako całości bez względu na liczbę 
wykonawców. 


$ 3. 1. Umowy mogą być zawierane: 

1) z pracownikami własnymi przedsiębiorstwa, pod 
warunkiem, że zadanie będące przedmiotem umowy 
nie wchodzi w zakres obowiązków służbowych pra- 
cowników danego przedsiębiorstwa i nie będzie wy- 
konywane w normalnych godzinach pracy, przy czym 
łączna wartość umów z jednym wykonawcą nie prze- 
kroczy w stosunku rocznym sumy trzymiesięcznego 
wynagrodzenia, nie więcej jednak niż 7.000 zł, 

2) z innymi osobami fizycznymi, przy czym łączna 
wartość umów z jednym wykonawcą nie może prze- 
kroczyć w ciągu roku kwoty 10.000 zł. 

2. Zawarcie umów, których wartość przekracza 
granice określone w ust. 1, wymaga każdorazowo 
zgody jednostki nadrzędnej. Dyrektor zjednoczenia 
(jednostki równorzędnej) może upoważnić niektóre 
przedsiębiorstwa zaliczone do I kategorii przedsię- 
biorstw do zawierania umów przekraczających grani- 
ce określone w ust. 1. 

3. Ograniczenia, o których mowa w ust. 1 i 2, nie 
dotyczą prac związanych z załadunkami i wyładun- 
kami. Ograniczenia, o których mowa w ust. 1 i 2 
oraz w $ 2, nie dotyczą prac związanych z rozwojem 
i realizacją wynalazczości, wykonywanych przez bry- 
gady racjonalizatorskie. 

4. Z.pracownikami własnymi — członkami brygad 
załadunkowych i wyładunkowych mogą być zawiera- 
ne umowy obejmujące załadunki i wyładunki w go- 
dzinach nocnych, w niedziele i święta, gdy czas pra- 
cy, w którym są one wykonywane, nie jest przedłu- 
żeniem normalnego czasu pracy. 

5. Zawarcie umowy z pracownikiem jednostki nad- 
rzędnej może nastąpić jedynie po uzyskaniu pisem- 
nego zezwolenia kierownika jednostki nadrzędnej; 
zezwolenie to powinno określać kwotę, w której gra- 
nicach umowa może być zawarta. 

6. Pracownicy jednostki, która zawarła umowę, nie 
mogą przyjmować do wykonania od osoby, której 
zlecono wykonanie umowy, całości lub części prac 
objętych umową. 

7. Uprawnienia w zakresie zawierania umów na- 
leżą do dyrektora przedsiębiorstwa oraz jego statuto- 
wych zastępców. Dyrektor może przekazać te upraw- 
nienia innym pracownikom przedsiębiorstwa w sto- 
sunku do umów, których wartość nie przekracza 
2.000 zł. 


§ 4. 1. Jeżeli wartość umowy przekracza 5.000 zł, 
przedsiębiorstwo powinno o zamiarze zawarcia umo- 
wy zawiadomić radę robotniczą lub radę zakładową, 
jeżeli rada robotnicza nie została w przedsiębiorstwie 
powołana. Umowa nie może być zawarta przed upły- 
wem 7 dni od daty zawiadomienia rady robotniczej 
(zakładowej), z wyjątkiem wypadków, w których 
zwłoka mogłaby narazić przedsiębiorstwo na szkodę. 
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2. Jeżeli w terminie przewidzianym w ust. 1 zosta- 
ną zgłoszone zastrzeżenia przez radę robotniczą (za- 
kładową), a nie uwzględnione przez dyrektora, rada 
robotnicza (zakładowa) zawiadamia o zastrzeżeniach 
jednostkę nadrzędną. 


$ 5. 1. Przy ustalaniu należności za prace objęte 
umową, na które są określone stawki wynagrodzenia, 
stawka przyjęta do obliczenia może być podwyższo- 
na w granicach do 200% obowiązującej stawki. 


2. Jeżeli umowa dotyczy prac, na które nie ma 
ustalonej obowiązującej stawki, wynagrodzenie nie 
może przekroczyć kwoty wynikającej z przemnoże- 
nia liczby godzin niezbędnej do wykonania umowy 
przez podwyższoną w granicach do 200% stawkę go- 
dzinową wynagrodzenia pracownika o kwalifikacjach 
odpowiednich do wykonania umowy. Przez stawkę 
godzinową wynagrodzenia należy rozumieć stawkę 
godzinową osobistego zaszeregowania z premią prze- 
widzianą za wykonanie zadań w 100%. 


3. Podwyższenie stawek, o którym mowa w ust. 1 
i 2, może mieć miejsce wówczas, gdy nie spowoduje 
to podwyższenia kosztów realizacji umowy w stosun- 
ku do kosztów, jakie byłyby poniesione w razie po- 
wierzenia pracy będącej przedmiotem umowy odpo- 
wiedniemu przedsiębiorstwu. 


4. Przepisów ust. 1 i 2 nie stosuje się przy ustala- 
niu wynagrodzeń za objęte umową prace projekto- 
we, za szkolenie, za prace twórcze i autorskie, za 
udział w posiedzeniach komisji oraz za inne prace, 
na które stawki określone zostały przy założeniu, że 
prace te nie będą wykonywane w trybie umowy 
o pracę. Wynagrodzenia te powinny być zgodne z 
obowiązującymi przepisami. 


5. Wypłata należności następuje po pisemnym 
stwierdzeniu, że praca została wykonana zgodnie 
z umową. Stwierdzenie stanowiące podstawę wypłaty 
nie może zawierać żadnych zastrzeżeń. 


§ 6. 1. Przedsiębiorstwa mogą dokonywać za zgo- 
dą lub z upoważnienia jednostki nadrzędnej przesu- 
nięć na bezosobowy fundusz płac odpowiednich kwot 
z pozycji „pozostałe nakłady — usługi obce” planu 
kosztów własnych, jeżełi na wykonanie pracy, która 
była zaplanowana do wykonania przez obce przed- 
siębiorstwo, zostanie zawarta umowa z osobą fizycz- 
ną w każdorazowo uzasadnionych wypadkach, w 
szczególności, gdy może to spowodować obniżenie 
kosztów własnych przedsiębiorstwa. 


2. Dokonując przesunięć kwot, o których mowa w 
ust. 1, przedsiębiorstwo zobowiązane jest dokonać 
zwiększenia planu rocznego bezosobowego funduszu 
płac o kwoty dokonanych przesunięć, niezbędne do 
wykonania robót we własnym zakresie, nie wyższe 
jednak od kwot przyjętych uprzednio w pozycji 
„pozostałe nakłady”. 


3. Przesunięcia dokonane w skali zjednoczenia 
(jednostki równorzędnej) nie mogą przekroczyć 10% 


planowanego na dany rok bezosobowego funduszu 
płac. 


$ 7. Zmiany planów wynikające z przepisu $ 6 
ust. 2 mogą być dokonywane w ciągu całego roku. 


$ 8. Prezes Rady Ministrów określi zasady gospo- 
darowania bezosobowym funduszem płac w jednost- 
kach państwowych i społecznych nie będących przed- 
siębiorstwami. 


$ 9. Ministrowie (kierownicy urzędów centralnych) 
i przewodniczący prezydiów wojewódzkich rad naro- 
dowych (rad narodowych miast wyłączonych z woje- 
wództw) składają Przewodniczącemu Komitetu Pracy 
i Płac analizy z wykonania bezosobowego funduszu 
płac. Zakres i terminy składania analiz określi Prze- 
wodniczący Komitetu Pracy i Płac w porozumieniu 
z Ministrem Finansów. 


§ 10. Zaleca się centralnym związkom spółdziel- 
czym ustalenie zasad gospodarowania bezosobowym 
funduszem płac w spółdzielniach w sposób określony 
w uchwale. 


$ 11. W uchwale nr 8 Rady Ministrów z dnia 12 
stycznia 1965 r. w sprawie składników funduszu płac 
i pozostałych wynagrodzeń z tytułu pracy w jednost- 
kach gospodarki uspołecznionej (Monitor Polski Nr 24, 
poz. 5) w $ 7 ust. 1 skreśla się pkt 5. 


$ 12. Jeżeli obowiązujące przepisy powołują się 
na uchwałę nr 21 Rady Ministrów z dnia 17 stycznia 
1962 r. w sprawie zasad gospodarowania bezosobo- 
wym funduszem płac w przedsiębiorstwach państwo- 
wych (Monitor Polski Nr 11, poz. 35), zamiast przepi- 
sów uchwały nr 21 stosuje się odpowiednie w tym 
zakresie przepisy niniejszej uchwały. 


$ 13. Uchwała niniejsza nie narusza przepisów 
uchwały nr 247 Rady Ministrów z dnia 4 sierpnia 
1962 r. w sprawie wykonywania pilnych prac ofer- 
towych i dokumentacyjnych dla potrzeb eksportu 
przez pracowników własnych przedsiębiorstw (Moni- 
tor Polski Nr 63, poz. 302) oraz uchwały nr 92 Rady 
Ministrów z dnia 5 maja 1967 r. w sprawie przygo- 
towania i uruchomienia produkcji nowych maszyn 
i urządzeń (Monitor Polski Nr 29, poz. 136). 


$ 14. Traci moc uchwała nr 21 Rady Ministrów 
z dnia 17 stycznia 1962 r. w sprawie zasad gospoda- 
rowania bezosobowym funduszem płac w przedsię- 
biorstwach państwowych (Monitor Polski Nr 11, poz. 
35). 


$ 15. Wykonanie uchwały porucza się ministrom 
(kierownikom urzędów centralnych) i przewodniczą- 
cym prezydiów wojewódzkich rad narodowych (rad 
narodowych miast wyłączonych z województw). 

$ 16. Uchwała wchodzi w życie z dniem ogłoszenia. 


Prezes Rady Ministrów: J. Cyrankiewicz 
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ROZPORZĄDZENIE MINISTRA GOSPODARKI KOMUNALNEJ 


z dnia 9 sierpnia 1967 r. 


w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy w komunalnych przedsiębiorstwach komunikacyjnych. 


(Dziennik Ustaw z dnia 26 września 1967 r. Nr 38, poz. 199) 


Na podstawie art. 7 ust. 2 ustawy z dnia 30 mar- 
ca 1965 r. o bezpieczeństwie i higienie pracy (Dz. U. 
Nr 13, poz. 91) zarządza się, co następuje: 


DZIAŁ I. 
Przepisy ogólne. 


$ 1. Rozporządzenie niniejsze reguluje sprawę 
bezpieczeństwa i higieny pracy pracowników komu- 
nalnych przedsiębiorstw komunikacyjnych, którzy są 
zatrudnieni: 

1) w zajezdniach tramwajowych i trolejbusowych, 

2) przy budowie, konserwacji i naprawie torowisk 
tramwajowych oraz w warsztatach torowych, 

3) przy budowie, konserwacji i naprawie elektro- 
trakcyjnej górnej sieci tramwajowej i trolejbusowej. 


§ 2. 1. Wszelkie używane przy pracy obrabiarki, 
urządzenia i narzędzia powinny być utrzymywane w 
należytym stanie, gwarantującym przy ich użyciu 
pełne bezpieczeństwo pracy zgodnie z obowiązujący- 
mi przepisami. 

2. Urządzenia dźwignicowe powinny być eksploato- 
wane i utrzymywane zgodnie z wydanymi dla nich 
przepisami (instrukcjami). 


§ 3. 1. Przy ręcznych pracach transportowych na- 
leży stosować przepisy w sprawie bezpieczeństwa ihi- 
gieny pracy pracowników zatrudnionych przy ręcz- 
nym dźwiganiu i przenoszeniu ciężarów. 

2. Przy pracach spawalniczych należy stosować 
przepisy w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy 
przy spawaniu i cięciu metali oraz o ustawianiu, 
używaniu i obsłudze wytwornic acetylenowych. 


$ 4. Wszelkie pomieszczenia, w których wykony- 
wana jest praca, powinny być ogrzewane i wentylo- 
wane stosownie do obowiązujących przepisów. 


§ 5. 1. Wszyscy pracownicy powinni być zaopa- 
trzeni we właściwą odzież ochronną i sprzęt ochrony 
osobistej zgodnie z obowiązującymi normami. 

2. Personel nadzorujący poszczególne odcinki pra- 
cy jest odpowiedzialny za stosowanie przez podle- 
głych pracowników właściwej ochrony osobistej. 


$ 6. 1. Pracownicy powinni być zapoznani z obo- 
wiązującymi ich przepisami z zakresu bezpieczeństwa 
i higieny pracy oraz poddani egzaminowi z ich zna- 
jomości. Fakt przeszkolenia pracownika powinien być 
stwierdzony podpisem przeszkolonego. 

2. Niezależnie od przeszkolenia w zakresie bezpie- 
czeństwa i higieny pracy pracownicy obsługujący 
urządzenia (sprzęt) specjalne powinni być przeszkole- 
ni w zakresie obsługi tych urządzeń i otrzymać upo- 
ważnienie do ich obsługi zgodnie z obowiązującymi 
przepisami. 


$ 7. Pracownicy obsługujący podstacje trakcyjne 
craz inne urządzenia energetyczne mogą być dopusz- 
czeni do pracy w tym zakresie po uzyskaniu upraw- 
nień zgodnie z obowiązującymi przepisami. 


§ 8. Przedsiębiorstwa powinny zapewnić przepro- 
wadzenie badań lekarskich pracowników zgodnie 
z obowiązującymi przepisami. 

$ 9. 1. Załoga pogotowia technicznego (zajezdnio- 
wego, sieciowego, torowego) powinna składać się 
z pracowników przeszkolonych w zakresie prac po- 
gotowia. 

2. Wozy pogotowia technicznego powinny być wy- 
posażone w sprzęt zapewniający szybkie i bezpieczne 
likwidowanie awarii oraz powinny być pomalowane 
i oznakowane stosownie do obowiązujących przepi- 
sów. W czasie pracy w nocy pojazd pogotowia tech- 
nicznego powinien mieć zapalone światła pozycyjne. 

3. Pracownicy wchodzący w skład pogotowia tech- 
nicznego powinni w czasie jazdy wozem pogotowia 
technicznego zajmować odpowiednio przystosowane 
miejsce siedzące w wozie. 

4. Miejsce pracy pogotowia technicznego powinno 
być zabezpieczone drogowymi znakami ostrzegaw- 
czymi pokrytymi folią lub farbą odblaskową i w no- 
cy oświetlone zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

5. Wszystkie pojazdy specjalne powinny być po- 
malowane i oświetlone zgodnie z obowiązującymi 
w tym zakresie przepisami. 


DZIAŁ IL 


Bezpieczeństwo i higiena pracy pracowników za- 
trudnionych w zajezdniach tramwajowych i trolej- 
busowych. 


Rozdział 1. 
Teren zajezdni. 


$ 10. 1. Sygnalizacja świetlna zainstalowana przed 
wjazdem na teren zajezdni powinna być utrzymana 
w stanie zapewniającym bezpieczny wjazd lub za- 
trzymanie zjeżdżających wozów. 

2. Przed halą zajezdni powinien być umieszczony 
na widocznym miejscu napis świetlny zwracający 
uwagę motorniczemu (kierowcy) na przejazd przez 
bramę hali i na wjazd na kanał. 

3. Obrzeża środkowe obydwu skrzydeł bram 
wjazdowych powinny być pomalowane w żółto-czarne 
pasy skośne. 

4. Bramy wjazdowe do hal zajezdni powinny być 
po otwarciu zabezpieczone przy pomocy zaczepów 
blokujących, uniemożliwiających przypadkowe zamy- 
kanie bram. 

$ 11. Nawierzchnia między torami, zwrotnicami 
i na przejściach dla pieszych powinna być utrzy- 
mana w ten sposób, aby tworzyła równą powierzch- 
nię i aby nie wystawały ponad nią główki szyn. 

$ 12. Należy utrzymywać w stanie pełnej spraw- 
mości urządzenia umożliwiające wyłączenie spod 
napięcia zarówno całej sieci zajezdniowej jednocześ- 
nie, jak i sieci poszczególnych torów. Wyłączenie sie- 
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ci spod napięcia powinny sygnalizować oznaczenia, 
umieszczone nad każdym kanałem przeglądowym. 
$ 13. Dotykanie bez zastosowania odpowiednich 
środków ochronnych zwisających przewodów jezd- 
nych oraz innych zwisających elementów sieci górnej 
jest zabronione. W razie awarii zwisające przewody 
i inne elementy sieci należy zabezpieczyć przed dot- 
knięciem przez osoby niepowołane. Dla usunięcia 
uszkodzenia należy żądać pomocy pogotowia sieci. 


Rozdział 2. 
Czynności przetokowe i manewrowanie wozami, 


§ 14. Szybkość jazdy przy wjeździe do zajezdni nie 
może przekraczać 5 km na godzinę. Przed zajezdnią 
i na jej terenie należy umieścić znaki nakazujące 
ograniczenie szybkości do 5 km na godzinę. 

$ 15. Czynności przetokowe i manewrowanie przed 
zajezdnią oraz wewnątrz zajezdni może wykonywać 
tylko pracownik odpowiednio przeszkolony i posia- 
dający uprawnienia do prowadzenia wozu. 

$ 16. Podczas wprowadzania i wyprowadzania wo- 
zu z hali zajezdni prowadzący powinien upewnić się, 
czy bramy są zabezpieczone przed przypadkowym 
zamknięciem się oraz dać sygnał w celu ostrzeżenia 
pracowników pracujących w kanałach. Stanie na 
stopniach wozu, przechodzenie przez bramy, wska- 
kiwanie oraz wyskakiwanie z wozu w czasie jego 
wprowadzania do hali zajezdni, wyprowadzania z niej 
wozu oraz manewrowania jest zabronione. 

$ 17. Zabrania się zatrzymywania wozów w bra- 
mach zajezdni. 

$ 18. 1. Zabrania się uruchamiania wozu przed 
uprzednim sprawdzeniem, czy na danym stanowisku 
kanałowym, wewnątrz wozu lub na jego dachu nie 
znajdują się pracownicy. 

2. Zabrania się łączenia wozów na kanałach. Je- 
żeli ze względów uzasadnionych szczególnymi oko- 
licznościami łączenie takie jest konieczne, należy za- 
stosować urządzenia zabezpieczające pracowników 
przed wypadnięciem do kanału. 

3. Jazda do tyłu wozami z odbierakami nienoży- 
cowymi podłączonymi do sieci trakcyjnej jest za- 
broniona. 

4. Przechodzenie nad kanałami może odbywać się 
tylko po specjalnych pomostach, które nie mogą być 
używane do innych celów. 

$ 19. Zabrania się uruchamiania wozu podczas 
wykonywania w nim jakichkolwiek czynności obsłu- 
gowo-naprawczych. 

$ 20. Pracownik obsługujący zwrotnice podczas 
manewrowania wagonami przed zajezdnią powinien 
posługiwać się gwizdkiem oraz ręcznym znakiem sy- 
gnalizacyjnym typu drogowego, w porze zaś nocnej 
dodatkowo latarką elektryczną. 

$ 21. 1. Skład  przetaczanego pociągu nie może 
przekraczać 4 wagonów. Sprzęganie wagonów po- 
winno odbywać się poza halą zajezdni na prostych od- 
cinkach toru bez spadków. 

2. Zabrania się włączania sprzęgów świetlnych w 
wagonie przy włączonych obwodach elektrycznych. 

§ 22. W razie jazdy pociągu do tyłu pracownik za- 
jezdni lub służby ruchu powinien prowadzić wagon 
z pierwszego nastawnika w kierunku jazdy, przy 
czym na pierwszym pomoście wozu doczepnego po- 
winien znajdować się pracownik pilotujący pociąg. 
W wagonach starych typów należy ponadto otworzyć 
drzwi wewnętrzne. 


§ 23. W wagonach stojących na torach postojowych 
przy zajezdniach należy odciągnąć odbieraki prądu 
i wyłączyć obydwa wyłączniki nadmiarowe. Rączka 
wału kierunkowego nastawnika powinna być zdjęta 
i umieszczona na ławce w wagonie nad piasecznicą. 
Ponadto wagony należy zahamować ręcznym hamul- 
cem, zabezpieczając korbę przed odbiciem. 

§ 24. 1. Zabrania się pozostawiania na międzyto- 
rach części wagonowych oraz innych przedmiotów 
lub materiałów. 

2. Nie wolno ustawiać wagonu lub pociągu na za- 
piaszczonym odcinku toru. 

$ 25. Po ustawieniu wagonów w zajezdniach nale- 
ży zabezpieczyć je w sposób określony w $ 23, 


Rozdział 3. 


Mycie i czyszczenie wozów. 


$ 26. 1. Mycie wozów strumieniem wody pod ciś- 
nieniem dozwolone jest tylko na specjalnych stano- 
wiskach, na których sieć górna powinna być w cza- 
sie mycia wyłączona spod napięcia i uziemiona. Wza- 
jemna blokada automatyczna między odłącznikiem 
sieci a urządzeniem wodnym powinna być utrzyma- 
na w niezawodnej sprawności. 

2. Wóz przeznaczony do mycia powinien mieć po- 
zamykane okna i drzwi, a w trolejbusach ponadto 
drzwiczki nastawnika. 

3. Urządzenia do odprowadzania wody na stano- 
wiskach mycia wozów powinny być utrzymane w 
sposób niedopuszczający do jej gromadzenia się. 

$ 27. Śmieci zbierane przy czyszczeniu podłóg wo- 
zów należy składać w przeznaczone do tego celu 
pojemniki. Przed czyszczeniem podłoga powinna być 
skropiona wodą. 

$ 28. Zabrania się oczyszczania wozów oraz ich 
ręcznego mycia w czasie ich ruchu. 


Rozdział 4. 


Kanały przeglądowe. 


$ 29. 1. Schodki znajdujące się z obu stron kana- 
łów przeglądowych powinny być utrzymane w stanie 
umożliwiającym wygodne schodzenie. 

2. Pracujący w kanałach powinni umieszczać na- 
rzędzia w przystosowanych do tego wnękach znajdu- 
jących się w bocznych ścianach kanałów. 

3. Studzienki odpływowe znajdujące się w kana- 
łach przeglądowych powinny być utrzymane w stanie 
umożliwiającym spływanie zbierającej się w nich 
wody. 

4. Gniazda wtykowe znajdujące się w kanałach 
powinny być dostosowane do podłączenia lamp prze- 
nośnych o obniżonym napięciu (24 V). 

5. Krawężniki kanałów i krawędzie poprzecznych 
mostków przejściowych nad kanałami powinny być 
pomalowane zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

6. Kanały nieczynne powinny być przykryte. 

$ 30. Wszystkie przyrządy pomocnicze używane 
podczas pracy w kanałach powinny być po jej zakoń- 
czeniu usunięte z kanałów i przejść międzykanało- 
wych. 

$ 31. Nie wolno używać przestrzeni międzykana- 
łowych pod podestami zajezdni i kanałów jako ma- 
gazynów i miejsc składowych. 
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Rozdział 5. 
Czynności naprawcze i przeglądowe wozów. 


§ 32. 1. Nadwozie nie może być w czasie naprawy 
pozostawione na dźwignikach, lecz należy je ustawić 
na specjalnych kozłach lub wózkach. 

2. W czasie podnoszenia lub opuszczania nadwozia 
pracownicy nie mogą znajdować się na dachu lub 
wewnątrz wozu ani też w tej części kanału, nad któ- 
rą odbywa się podnoszenie łub opuszczanie nadwozia. 

§ 33. Podczas smarowania elementów trących (ło- 
żyska silnikowe, przekładnie kół zębatych, łożyska 
czopowe itp.) należy stosować naczynia zlewkowe, 
zapobiegające zanieczyszczeniu smarami podłogi ka- 
nału bądź pomostu. 

$ 34. Przed nasmarowaniem ślizgacza odbieraka 
prądu (pantografu) usunięty z niego smar należy ze- 
brać do specjalnego naczynia. Dach wozu mie może 
być zanieczyszczony smarem. 

$ 35. 1. Przy wymianie przedniej lub tylnej osi 
(mostu) lub silnika należy używać dźwigników oraz 
specjalnych wózków. Wóz powinien być zabezpieczo- 
ny przed przesunięciem się. Podniesiona część wozu 
powinna być zabezpieczona stojakiem. 

2. Przy wymianie resorów, silnika trakcyjnego, mo- 
stów, silnika sprężarki, kół, bębnów hamulcowych 
i innych ciężkich zespołów powinno być zatrudnio- 
nych co najmniej dwóch pracowników. 

3. Transport części i zespołów podwozia powinien 
odbywać się mechanicznie. 

§ 36. 1. Prace konserwacyjne w wozie przy nasta- 
wnikach, wyłącznikach nadmiarowych (automatach), 
odgromnikach, silnikach, grzejnikach, bezpiecznikach 
itp. powinny odbywać się przy odciągniętych od sie- 
ci odbierakach prądu. 

2. Pracownik przeprowadzający konserwację wnę- 
trza wozu powinien zwracać uwagę na uszkodzenia 
poszycia wozu, wystające wkręty oraz zdarte lub 
oderwane listwy podłogowe. Uszkodzone części nale- 
ży natychmiast usuwać. Podstawy siedzeń i oparć 
oraz uchwyty przy siedzeniach, wejściach i wyj- 
ściach oraz wewnątrz wozu powinny być utrzymane 
w należytej czystości i badane systematycznie pod 
względem pewności umocowania. 

8 37. Pokrywy podłogowe w wozie należy zamy- 
kać niezwłocznie po ukończeniu przeglądu silników 
oraz innych zespołów znajdujących się pod podłogą 
WOZU. 

§ 38. Zabrania się wykonywania prac na dachu 
wozów przy nie wyłączonej sieci jezdnej i nie od- 
ciągniętych odbierakach prądu. 

$ 39. 1. Wchodzenie na dach wozu powinno odby- 
wać się przy pomocy specjalnie przystosowanych do 
tego celu drabin. 

2. Drabina powinna być oparta o wóz na wprost 
drzwi pojazdu. 

3. Wchodzący na dach wozu powinien sprawdzić 
stan techniczny drabiny. 

$ 40. Zabrania się przebywania na dachu podczas 
jazdy wozu, przeskakiwania z dachu jednego wozu 
na drugi, jak również zrzucania z dachu wszelkiego 
rodzaju narzędzi i tarcz numerowych. 

$ 41. Należy przeprowadzać co najmniej raz w ro- 
ku dezynfekowanie taboru. 

§ 42. Wszystkie wozy silnikowe powinny być za- 
opatrzone w odpowiednie środki gaśnicze zgodnie 
z wymaganiami przeciwpożarowymi. 


Rozdział 6. 


Przepisy szczególne dotyczące prac w zajezdniach 
trolejbusowych. 


$ 43. Trolejbus pozostawiony przed zajezdnią lub 
w zajezdni powinien mieć odciągnięte odbieraki prą- 
du, wyłączony wyłącznik samoczynny, wałek zwrot- 
ny ustawiony w pozycji zerowej oraz zaciągnięty ha- 
mulec ręczny. 

$ 44. Naprawę odbieraków prądu oraz wymianę 
wkładek należy wykonywać z wieży lub balkonu, 
przy których powinny być uchwyty do odbieraków. 
Przed przystąpieniem do wymiany wkładek lub na- 
prawy odbieraków należy obydwa odbieraki odciąg- 
nąć od sieci, w czasie zaś wymiany nie wolno doty- 
kać sieci trakcyjnej. 

§ 45, Przy wykonywaniu czynności konserwacyj- 
nych podwozia, nadwozia i aparatury rozrządczej od- 
bieraki prądu powinny być odciągnięte od sieci trak- 
cyjnej, a z tyłu wozu należy umieścić tabliczkę z na- 
pisem „Nie włączać odbieraków”. 

$ 46. Podczas pracy przy nastawniku nad kana- 
łem należy przed drzwiczkami nastawnika ustawić 
pomost przenośny. 

$ 47. Pompowanie ogumienia powinno odbywać się 
w specjalnych osłonach. 

§ 48. Przed oddaniem wozu do eksploatacji należy 
sprawdzić izolację induktorem 1000 woltowym. Wóz, 
który wykaże oporność izolacji mniejszą od 1,3 me- 
gachma, mie może być dopuszczony do ruchu. 


DZIAŁ Til. 


Bezpieczeństwo i higiena pracy pracowników zatrud- 

nionych przy robotach związanych z budową, kon- 

serwacją i naprawą torowisk tramwajowych oraz 
przy robotach w warsztatach torowych. 


Rozdział 1. 


Ładowanie, transport i wyładowywanie elementów i ma- 
teriałów podczas robót remontowe-budowlanych 
na torach. 


$ 49. 1. Wyładowywanie szyn i elementów toro- 
wych z wagonów i samochodów należy wykonywać 
na pochylniach, przy czym spuszczane przedmioty na- 
leży przytrzymywać zaczepionymi do nich linami. 

2. Pochylnie należy zabezpieczyć przed ewentual- 
nym obsunięciem się. 

$ 50. 1. Ciężkie elementy torowe oraz szyny nale- 
ży ładować na pojazd przy pomocy lin, a wciągane 
przedmioty należy zabezpieczyć klinami przed obsu- 
waniem się. 

2. W celu zabezpieczenia przewożonych przedmio- 
tów przed przesuwaniem się należy je odpowiednio 
unieruchomić. 

$ 51. Przedmioty długie wystające poza obrys plat- 
formy samochodu należy dobrze zrównoważyć i ozna- 
kować zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

$ 52. Ciężkie elementy torowe na placu składowym 
należy składać na podkładach. 

$ 53. Przy ładowaniu materiałów i przedmiotów 
łatwo staczających się należy używać pochylni oraz 
takich urządzeń, aby zajęci przy tym pracownicy 
mogli znajdować się poza zasięgiem materiałów 
i przedmiotów. 
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8 54. Ładowanie, wyładowywanie oraz przenosze- 
nie na miejscu budowy podkładów i szyn powinno 
odbywać się przy pomocy specjalnych kleszczy. 

$ 55. Przesuwanie, zmiany położenia i nachylanie 
szyn powinno odbywać się przy użyciu okrągłych 
stalowych drążków prostych i drążków z widłowym 
uchwytem do zakładania na stopę szyny. 

$ 56. Miejsca pracy przy robotach załadunkowych 
i wyładunkowych należy zabezpieczyć przed dostę- 
pem osób nie zatrudnionych przy tych robotach. 


Rozdział 2. 
Miejsca pracy przy ruchu tramwajowym. 


$ 57. Dla zabezpieczenia pracowników zatrudnio- 
nych przy robotach torowych podczas normalnego ru- 
chu tramwajów i innych pojazdów należy: 

1) zmniejszyć na obu torach szybkość pociągów 
tramwajowych do 5 km na godzinę, 

2) zabezpieczyć miejsce pracy przez oznakowanie, 
stosując obowiązujące znaki drogowe, i tam gdzie to 
możliwe, ustawić bariery, 

3) wskazać pracownikom miejsca, gdzie mają się 
usuwać przed nadjeżdżającym pojazdem. 

§ 58. W miejscach robót torowych prowadzonych 
w nocy należy: 

1) pod znakami wymienionymi w $ 57 pkt 2 za- 
wiesić latarnię ze światłem koloru żółtego, zwróco- 
ną w kierunku nadjeżdżających pociągów, 

2) na końcu odcinka robót na torowiskach wydzie- 
lonych zawiesić latarnię ze światłem koloru zielo- 
nego zwróconą w kierunku nadjeżdżających pocią- 
gów. 

$ 59. Przy oświetlaniu miejsca robót z sieci trak- 
cyjnej należy mieć zawsze zapasowe urządzenie 
oświetlające. 

$ 60. Celem zabezpieczenia pracowników przed po- 
rażeniem prądem reflektory sieciowe powinny być 
używane z należytą ostrożnością i odpowiednio kon- 
serwowane. 

$ 61. W razie używania reflektorów sieciowych na- 
leży: 

1) wyznaczyć do obsługi reflektorów włączanych 
do sieci jezdnej wyłącznie pracowników przeszkolo- 
nych, 

2) zawieszać reflektor na sieci tylko po uprzednim 
sprawdzeniu uziemienia kabla, 

3) reflektory oświetleniowe poddawać okresowo 
przeglądom sprawdzającym wraz z pomiarem izola- 
cji, niezależnie od oględzin przed każdorazowym uży- 
ciem. 

§ 62. Miejsca pracy, w których używane są reflek- 
tory oświetleniowe podłączone do sieci jezdnej, po- 
winny być zabezpieczone przed dostępem osób nie 
zatrudnionych przy tej pracy. 


Rozdział 3. 
Roboty spawalnicze. 


$ 63. Przy nagrzewaniu styków szyn za pomocą 
urządzenia opalanego benzyną nie wolno stosować 
benzyny etylizowanej. 

$ 64. Dla osiągnięcia wyższego ciśnienia w okre- 
sie zimowym butlę z propanem wolno podgrzewać 
tylko przy pomocy podgrzanej wody, której tempera- 
tura nie przekracza + 359C. 


$ 65. Zapały magnezjowe do termitu należy prze- 
chowywać w chłodnym i suchym miejscu. Zabrania 
się przechowywania ich w kieszeni ubrania. 

§ 66. 1. Tygiel do spawania szyn należy przed 
pierwszym odlewem dobrze ogrzać palnikiem, aby 
zapobiec rozpryskom gorącego metalu. Wierzch ty- 
gla należy przykryć pokrywą, którą pracownik ob- 
sługujący tygiel powinien dla bezpieczeństwa przy- 
trzymywać prętem żelaznym długości nie mniejszej 
niż 2 m. 

2. Przed zapaleniem w tyglu termitu pracownicy 
zatrudnieni przy robotach spawalniczych powinni za- 
łożyć okulary ochronne, jak do pracy przy robotach 
spawalniczych. 

3. Po spuszczeniu masy z tygla do formy należy 
bezzwłocznie zasypać piaskiem wylaną z formy 
szlakę. 

§ 67. Pracownicy zatrudnieni przy wycinaniu sty- 
ków szyn powinni być zaopatrzeni w okulary z siat- 
ką metalową. 


Rozdział 4. 


Konserwacja i utrzymanie torów. 


$ 68. 1. Pracownicy zatrudnieni przy konserwacji 
i utrzymaniu torów powinni być wyposażeni w po- 
marańczowego koloru kamizelki i pokrowce na czap- 
ki, a ponadto w ostrzegawcze latarnie z żółtym świa- 
tłem przy pracach w nocy. 

2. Podczas pracy na torach pracownicy powinni 
być stale zwróceni twarzą w kierunku nadjeżdżają- 
cych pojazdów, w nocy zaś światło latarni powinno 
być również zwrócone w tym kierunku. 

$ 69. 1. Miejsce pracy powinno być oznakowane 
i zabezpieczone zgodnie z obowiązującymi w tym za- 
kresie przepisami. 

2. W czasie złej widoczności (śnieżyca, mgła, itp.) 
należy wyznaczyć specjalnego pracownika ostrzega- 
jącego sygnałem dźwiękowym (trąbka, gwizdek) o 
każdym nadjeżdżającym pojeździe i dającego znaki 
informacyjne dla pojazdów. 

§ 70. Czyszczenie zwrotnie może odbywać się tyl- 
ko przy pomocy narzędzi. Zabrania się wykonywa- 
nia tych czynności ręką. 

$ 71. 1. Do mechanicznego oczyszczania torów na- 
leży używać specjalnych wagonów-pochłaniaczy, któ- 
re oczyszczają rowki szyn tramwajowych pneuma- 
tycznie, zwilżając je jednocześnie wodą. 

2. Wagon-pochłaniacz mogą obsługiwać tylko pra- 
cownicy do tego upoważnieni, posiadający prawo 
jazdy oraz złożony egzamin maszynisty tego typu 
wagonów. 

3. Dla zabezpieczenia powietrza na ulicy przed za- 
nieczyszczeniem wagon-pochłaniacz powinien być 
wyposażony w pojemnik pyłoszczelny. 

$ 72. 1. Do obsługi pojazdów specjalnych, jak wa- 
gony szlifierki, pługi odśnieżne wagonowe i samo- 
chodowe oraz wagony cysterny do odchwaszczania 
torowisk, mogą być wyznaczeni tylko pracownicy po- 
siadający odpowiednie prawo jazdy oraz uprawnie- 
nia do obsługiwania tego typu pojazdów. 

2. Pracownicy zatrudnieni przy obsłudze wagonu- 
-cysterny używanego do chemicznego odchwaszcza- 
nia torowisk powinni być przeszkoleni w zakresie sto- 
sowanych środków chemicznych oraz zapoznani z fa- 
brycznymi wskazówkami ich stosowania. 
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DZIAŁ IV. 


Przepisy z zakresu bezpieczeństwa i higieny pracy 

pracowników zatrudnionych przy budowie, konser- 

wacji i naprawie elektrotrakcyjnej górnej sieci tram- 
wajowej i trolejbusowej. 


Rozdział 1. 


Ogólne wymagania dotyczące pracowników 
i sprzętu technicznego. 


$ 73. Przy budowie, konserwacji i naprawie gór- 
nej sieci elektrotrakcyjnej tramwajowej i trolejbu- 
sowej mogą być zatrudnieni tylko pracownicy: 

1) o pełnej sprawności fizycznej, u których nie 
stwierdzono przeciwwskazań zdrowotnych do wyko- 
nywania tego rodzaju pracy, 

2) specjalnie przeszkoleni i posiadający uprawnie- 
nia do wykonywania prac przy obsłudze czynnych 
urządzeń elektrycznych zgodnie z obowiązującymi w 
tym zakresie przepisami. 

$ 74. 1. Prace przy sieci jezdnej mogą być wyko- 
nywane tylko przy użyciu samochodów wieżowych, 
wagonów montażowych, drabin rozstawnych i dra- 
bin mechanicznych. 

2. Wszystkie prace przy sieci pod napięciem po- 
winny być nadzorowane przez odpowiedzialnego pra- 
cownika posiadającego właściwe kwalifikacje zawo- 
dowe. 

$ 75. Brygada sieciowa powinna składać się przy- 
najmniej z dwóch monterów, nie licząc kierowcy. 

$ 76. 1. Wagony montażowe, samochody wieżowe 
oraz drabiny mechaniczne i rozstawne, używane do 
pracy przy sieci pod napięciem, powinny być w okre- 
sach  jednomiesięcznych poddawane  przeglądom, 
wszelkie zaś stwierdzone uszkodzenia powinny być, 
niezwłocznie usuwane. 

2. Wyniki przeglądów i wykonane naprawy nale- 
ży wpisywać do książek kontrolnych tych urządzeń. 

$ 77. Przed każdym użyciem sprzętu ochronnego 
służącego do zabezpieczenia przed działaniem prądu, 
jak gumowe dywaniki izolujące, pomosty izolujące, 
rękawice i kalosze dielektryczne itp., należy poddać 
go oględzinom zewnętrznym na uszkodzenia mecha- 
niczne. 

$ 78. Sprzęt ochronny podlega okresowemu bada- 
niu zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie Nor- 
mami Polskimi. W każdym zakładzie pracy powinna 
być opracowana instrukcja regulująca sprawy wyłą- 
czeń i włączeń prądu na sieciach i podstacjach za- 
równo podczas normalnej pracy, jak i w wypadkach 
awaryjnych. Dotyczy to również wszelkich zmian 
czasowych i trwałych w schematach zasilania. Kie- 
rownik brygady sieciowej powinien znać szczegóło- 
wo instrukcję oraz posiadać umiejętność jej stoso- 
wania. 


Rozdział 2. 
Zabezpieczenie miejsca pracy. 


§ 79. Tereny robót związanych z ustawianiem i usu- 
waniem słupów na ulicach i innych miejscach do- 
stępnych dla ruchu powinny być zabezpieczone 
i oznakowane zgodnie z obowiązującymi przepisami. 

$ 80. Napięcie prądu zasilającego instalacje oświe- 
tlenia miejsca pracy nie może być wyższe niż 24V. 
Na pomoście samochodu wieżowego (wagonu monta- 
żowego) powinno znajdować się gniazdo wtykowe po- 


zwalające włączyć lampę reflektorową © napięciu 
znamionowym 24 V. 

$ 81. Przy wymianie linek lub drutów poprzecz- 
nych nad jezdniami ulic oraz przy wymianie prze- 
wodów jezdnych w nocy lub w «czasie mgły należy 
miejsca robót zabezpieczyć w sposób określony w 
§ 69. 


Rozdział 23. 


Posługiwanie się sprzętem sieciowym. 


§ 82. 1. W czasie przejazdu do pracy i powrotu 
z pracy do bazy samochody wieżowe, wagony mon- 
tażowe oraz drabiny mechaniczne powinny być cał- 
kowicie złożone, pracownicy zaś powinni znajdować 
się w kabinie. W szczególności niedopuszczalne jest 
pozostawanie pracownika na balkonie wieży. 

2. Przejazdy robocze, tj. związane z bezpośrednią 
pracą przy sieci brygady znajdującej się na pomoś- 
cie wieży, mogą odbywać się z. maksymalną szyb- 
kością 5 km na godzinę. 

$ 83. 1. Pojazd używany do prac sieciowych po- 
winien być zabezpieczony przed przewróceniem; usta- 
wienie wozu na gruncie nierównym, obsuwającym 
się, jest niedozwolone. 

2. Pomost wozu wieżowego o napędzie ręcznym 
powinien być podnoszony i opuszczany bez obciąże- 
nia. W szczególności niedopuszczalne jest przebywa- 
nie w tym czasie na pomoście obsługi. 

3. Po podniesieniu wieży mależy zabezpieczyć ją 
przed opadnięciem, następnie zaś ustawić i zamoco- 
wać bariery pomostu. 

4. Praca na wieży pomostu bez ustawionych barier 
ochronnych (poręczy) jest miedozwolona. 

5. Między kabiną kierowcy (motorniczego) a wieżą 
samochodu lub wagonu powinna być instalacja sy- 
gnalizacyjna. Instrukcja zakładowa powinna ustalić 
zasady porozumienia się między kierowcą (motorni- 
czym) a pracownikami znajdującymi się na wieży. 
Działanie sygnalizacji powinno być sprawdzone przed 
podjęciem pracy. 

6. Do wchodzenia na pomost wieży nie wolno uży- 
wać drabin nie związanych z mią konstrukcyjnie (do- 
stawianych). 

7. Liczba osób na pomoście wieży nie może być 
większa od liczby ustalonej w instrukcji dotyczą- 
cej wozu (drabiny). 

$ 84. Przy zastosowaniu na wagonie wieżowym od- 
bieraka nienożycowego (pałąka) jazda wagonem mo- 
że się odbywać tylko w kierunku właściwym dla 
ustawienia odbieraka. 

$ 85. 1. Narzędzia i materiały do pracy powinny 
być ustawione na pomoście wieży w specjalnych 
skrzyniach w sposób zabezpieczający pracownika 
przed potknięciem się. Rozrzucanie narzędzi i ma- 
teriałów na podłodze pomostu jest niedozwolone. 

2. Skrzynki z materiałami i narzędziami powinny 
być podawane na pomost wieży za pomocą liny. 

3. Zrzucanie materiałów z pomostu na ziemię ista- 
wanie w czasie pracy na poręczach pomostu jest nie- 
dozwolone. 

§ 86.1. Obracanie wieży powinno odbywać się z na- 
leżytą ostrożnością i jedynie na polecenie kierujące- 
go pracą. 

2. Przy przejeździe roboczym odległość pomostu 
od najniższego punktu zawieszenia sieci nie może być 
mniejsza niż 1,2 m. 
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3. Kierowcy (motorniczemu) wolno ruszać z miej- 
sca tylko wówczas, gdy otrzyma z pomostu sygnał 
dzwonka lub inny omówiony sygnał. 

8 87. 1. Drabinę mechaniczną należy ustawić tak, 
aby koła przylegały do ziemi, należy ją podklinować, 
a następnie wysunąć do pożądanej wysokości i po- 
chylić w kierunku miejsca pracy. 

2. Przepisy $$ 82—86 dotyczące posługiwania się 
samochodami wieżowymi i 'wagonami montażowymi 
stosuje się odpowiednio przy użyciu drabin, z tym 
że na drabinie rozstawnej może znajdować się tylko 
jeden pracownik. 


Rozdziat. 4: 
Wymagania ogólne dotyczące prac przy sieci. 


§ 88. Przynajmniej raz w ciągu roku należy do- 
konać pomiaru izolacji sieci jezdnej. 

§ 89. 1. Podnoszenie z ziemi zerwanego przewodu 
jezdnego, drutu lub linki konstrukcji nośnej bez 
użycia sprawdzonych rękawice izolacyjnych i kaloszy 
jest zabronione. 

2. Dotykanie wszelkich innych zerwanych przewo- 
dów, a zwłaszcza energetycznych, jest zabronione. 
W tych wypadkach należy wezwać właściwe .pogoto- 
wie techniczne. Dotyczy to również zerwanych prze- 
wodów zwisających na sieci jezdnej. 

3. Nie wolno dotykać jednocześnie dwóch przewo- 
dów o różnych biegunach lub przewodu jezdnego 
i części uziemionej, np. wysięgnika słupa, ewentual- 
nie urządzeń izolowanych, jak np. linki lub drutu 
poprzecznego, nawet wtedy, jeżeli używa się rękawie 
dielektrycznych. Dotyczy to zarówno prac pod na- 
pięciem, jak i przy wyłączonym prądzie, z wyjąt- 
kiem wypadku, gdy przewód jezdny jest uziemiony 
w miejscu pracy lub gdy przy sieci trolejbusowej oba 
przewody są zwarte. 

§ 90. 1. Zabrania się stosowania lub zajmowania 
w sieci trolejbusowej pozycji roboczej między dwo- 
ma przewodami o różnym potencjale. 

2. Zabrania się rozmieszczania pracowników na łu- 
kach i rozjazdach od strony wewnętrznej łuku. 

3. Zabrania się wykonywania jednocześnie pracy 
na sieci trolejbusowej z jednego wozu wieżowego na 
obu przewodach o różnych biegunach, chociażby by- 
ła ona wykonywana przez różnych pracowników. 

4. Zabrania się umocowywania do konstrukcji wo- 
zów (wagonów) wieżowych elementów sieci jezdnych 
będących pod działaniem sił naciągu. 

$ 91. 1. Przy pracach przy jednym z przewodów 
sieci trolejbusowej wszystkie inne przewody znaj- 
dujące się w zasięgu stanowiska roboczego powinny 
być zabezpieczone osłonami dielektrycznymi. 

2. Naprężniki, sciągacze i haki powinny być tak za- 
mocowane do części konstrukcyjnych sieci, aby wy- 
śliźnięcie się przewodu było niemożliwe. 

§ 92. Przy pracy na słupie trakcyjnym nie wolno 
dotykać drutu lub linki poprzecznej między izolato- 
rem odciągowym a wieszakiem izolowanym. 

$ 93. 1. Przy otwieraniu i zamykaniu odłączników 
zamontowanych na izolatorach sekcyjnych w razie 
braku na słupie urządzenia do napędu ręcznego na- 
leży posługiwać się drążkiem izolacyjnym. 

2. Przy pracy przy izolatorach sekcyjnych znajdu- 
jących się na granicy dzielnie zasilania należy 
uprzednio zbadać stan napięcia z obu stron izolato- 


ra. W razie stwierdzenia różnicy napięć pracę należy 
wykonywać ze szczególną ostrożnością. 

§ 94. Przy wszelkich pracach pomiarowych oraz 
przy zakładaniu uziemień należy przede wszystkim 
dokonać połączenia z szyną lub inną częścią uzie- 
mienia, po czym dopiero drugi przewód włączyć pod 
napięcie. Odłączenie należy wykonać w odwrotnej 
kolejności. 

$ 95. Przy wymianie izolatora (wieszaka, izolatora 
odciągowego) należy przed przystąpieniem do pracy 
sprawdzić stan izolacji izolatora i ewentualnie dru- 
giego izolatora w dwustopniowej izolacji. Niezależnie 
od tego przy wymianie wieszaka należy zewrzeć prze- 
wód jezdny z drutem lub linką poprzeczną, przy wy- 
mianie zaś izolatora odciągowego — linkę lub drut 
poprzeczny przed izolatorem ze słupem. Prace te 
powinny być wykonane w rękawicach i kaloszach 
dielektrycznych. 

$ 96. Przewody bez izolacji o różnych biegunach 
lub uziemione, znajdujące się w zasięgu ramion pra- 
cownika, powinny być osłonięte szczelnym przykry- 
ciem izolującym dla zabezpieczenia przed przypad- 
kowym dotknięciem. 

$ 97. Zabrania się wykonywania wszelkich prac 
przy sieci elektrotrakcyjnej podczas burzy połączo- 
nej z wyładowaniami elektrycznymi. 


Rozdział 5. 
Praca przy sieci wymagająca wyłączenia napięcia. 


§ 98. 1. Zabrania się wykonywania na sieci tram- 
wajowej i trolejbusowej prac pod napięciem: 

1) wymiany przewodów jezdnych, 

2) wymiany drutów i linek poprzecznych oraz in- 
nych elementów konstrukcji związanych z przerzutem 
nad przewodami jezdnymi, 

3) łączenia zerwanego przewodu jezdnego, 

4) wszelkich prac przy skrzyżowaniach tramwajo- 
wo-trolejbusowych, 

5) podwieszania przewodów 
wzdłuż przewodów jezdnych, 

6) wymiany przewodów zasilających i wzmacniają- 
cych, 

7) wymiany wysięgników, 

8) wymiany słupów na międzytorzu, 

9) wymiany izolatorów sekcyjnych na „granicy za- 
silania. 

2. Poza pracami wymienionymi w ust. 1 na sieci 
trolejbusowej pod napięciem nie wolno wykonywać 
naprawy oraz wymiany skrzyżowań i zwrotówek sieci 
trolejbusowej, jak również pracy na łuku przy prze- 
wodzie znajdującym się wewnątrz łuku. Jeżeli jeden 
z przewodów sieci trolejbusowej jest uziemiony, wy- 
łączeniu podlega tylko przewód będący pod napię- 
ciem i przewód ten powinien być zwarty z przewo- 
dem uziemionym. 

§ 99. Przed przystąpieniem do prac wymagają- 
cych wyłączenia napięcia należy sprawdzić stan wy- 
łączenia za pomocą woltomierza lub wskaźnikiem 
lampowym. 

$ 100. W instrukcji wewnętrznej zakładu pracy 
należy ustalić tryb postępowania zapobiegający włą- 
czeniu prądu bez uprzedniego polecenia kierownika 
robót sieciowych. 

$ 101. Przy remoncie odgromnika należy odłączyć 
go uprzednio od przewodu będącego pod napięciem. 

$ 102. Przy pracy przy przewodzie sygnalizacyj- 


sygnalizacyjnych 
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nym zawieszonym wzdłuż przewodu roboczego prze- 
wody te należy połączyć z sobą. 

$ 103. Włączenie napięcia do montowanego urzą- 
dzenia, np. zwrotówki sygnalizacji itp., jest dopusz- 
czalne na polecenie kierującego robotą po całkowitym 
wykomaniu montażu. 

$ 104. Zabrania się wykonywania prac z drabin 
mechanicznych na sieci pod napięciem. 

$ 105. 1. Odcinek sieci wyłączony spod napięcia 
w miejscu pracy powinien być uziemiony linką 
o przekroju nie mniejszym niż przekrój przewodu 
jezdnego. Uziemienie zakłada się od strony uziomu, 
a następnie podłącza się do przewodu jezdnego. Usu- 
nięcie uziemienia wykonuje się w odwrotnej kolej- 
ności. 

2. Na sieci trolejousowej z wyłączonym napięciem 
zamiast uziemienia należy zewrzeć przewody różnych 
biegunów, przy czym połączenie zwierające zakłada 
się najpierw na przewodzie o potencjale ujemnym, 
a następnie na przewodzie o potencjale dodatnim. 

§ 106. Zakładanie i wyjmowanie noży odłączni- 
ków w punktach zasilających i powrotnych powinno 
być wykonywańe przy użyciu rękawic i kaloszy 
dielektrycznych. 

$ 107. Prace przeglądowe i remontowe punktów 
zasilających sieci powinny odbywać się po wyłącze- 
niu prądu. 


Rozdział 6. 


Ustawianie i usuwanie słupów. 


$ 108. 1. Przed rozpoczęciem podnoszenia słupa na- 
leży rozmieścić pracowników tak, aby zapewnić ich 
bezpieczeństwo. 

2. Jeżeli podnoszenie słupów, szczególnie między 
torami, odbywa się w pobliżu linii będącej pod na- 
pięciem, należy linię tę wyłączyć spod napięcia 
i uziemić. 

3. Podczas ręcznego podnoszenia i opuszczania słu- 
pa przy użyciu ustawiacza (folgi) pracownicy powin- 
ni być rozmieszczeni z obu stron słupa. Niedopusz- 
czalne jest przebywanie pracownika pod słupem. 
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4. Liczba pracowników przy ustawianiu lub usu- 
waniu słupa powinna być tak dobrana, aby na jed- 
nego pracownika nie przypadał ciężar większy niż 
50 kg. 

5. Zabrania się wchodzić na ustawiony słup do 
czasu całkowitego jego zamocowania. 

$ 109. Przy pracach związanych z wykopami dla 
ustawienia lub usunięcia słupa powinno być zatrud- 
nionych co najmniej dwóch pracowników. 


DZIAŁ V. 
Przepisy końcowe. 


§ 110. Dyrektorzy (kierownicy) komunalnych 
przedsiębiorstw komunikacyjnych w terminie trzech 
miesięcy od wejścia w życie rozporządzenia wydadzą 
w uzgodnieniu z właściwymi inspektorami pracy 
szczegółowe instrukcje z zakresu bezpieczeństwa i hi- 
gieny pracy dla poszczególnych stanowisk pracy. 

$ 111. Tracą moc: 

1) zarządzenie Ministra Gospodarki Komunalnej 
z dnia 1 kwietnia 1958 r. w sprawie wprowadzenia 
przepisów z zakresu bezpieczeństwa i higieny pracy 
przy robotach związanych z konserwacją, naprawą 
i budową sieci elektrotrakcyjnej górnej tramwajowej 
i trolejbusowej (Monitor Polski Nr 30, poz. 169), 

2) zarządzenie Ministra Gospodarki Komunalnej 
z dnia 6 marca 1959 r. w sprawie wprowadzenia prze- 
pisów z zakresu bezpieczeństwa i higieny pracy dla 
zajezdni tramwajowych i trolejbusowych (Monitor 
Polski Nr 30, poz. 140), 

3) zarządzenie Ministra Gospodarki Komunalnej 
z dnia 6 marca 1959 r. w sprawie wprowadzenia prze- 
pisów z zakresu bezpieczeństwa i higieny pracy przy 
robotach związanych z konserwacją, naprawą i bu- 
dową torowisk tramwajowych oraz pracą w war- 
sztatach wydziału drogowego komunalnych przed- 
siębiorstw komunikacyjnych (Monitor Polski Nr 32, 
poz. 146). 

$ 112. Rozporządzenie wchodzi w życie z dniem 
ogłoszenia. 

Minister Gospodarki Komunalnej: w z. A. Alster 


ROZPORZĄDZENIE MINISTRA ŻEGLUGI 


z dnia 6 września 1967 r. 


w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy w portach morskich i śródlądowych. 
(Dziennik Ustaw z dnia 12 października 1967 r. Nr 39, poz. 200) 


Na podstawie art. 7 ust. 2 ustawy z dnia 30 mar- 
ca 1965 r. o bezpieczeństwie i higienie pracy (Dz. U. 
Nr 13, poz. 91) zarządza się, co następuje: 


I. Przepisy wstępne. 


$ 1. Rozporządzenie dotyczy bezpieczeństwa i hi- 
gieny pracy pracowników zatrudnionych przy prze- 
ładunkach portowych, obsłudze i konserwacji urzą- 
dzeń przeładunkowych, sprzętu zmechanizowanego 
oraz pomocniczego sprzętu przeładunkowego, przy 
obsłudze magazynów, chłodni rybnych i placów skła- 
dowych, a także przy cumowaniu statków — w por- 
tach morskich i śródlądowych. 


$ 2. Przez „przeładunek portowy” należy rozu- 
mieć czynności: 

1) wykonywane w obrębie portu i na redzie, 
związane bezpośrednio z wyładunkiem i załadunkiem 
towarów na statki morskie, żeglugi śródlądowej i na 
wszelkiego rodzaju inne urządzenia transportu wod- 
nego i lądowego, z wyłączeniem statków wojennych, 

2) związane ze składowaniem, wydawaniem, ukła- 
daniem i przenoszeniem ładunków w magazynie i na 
placach składowych w celu dalszego przewozu. 


$ 3. Przez użyte w rozporządzeniu określenia: 


1) „urządzenia przeładunkowe i sprzęt zmechani- 
zowany” należy rozumieć dźwignice, przenośniki, 
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przyciągarki i przestawiarki wagonowe, wózki i ukła- 
darki o napędzie silnikowym, ciągniki itp., 

2) „pomocniczy sprzęt przeładunkowy” należy ro- 
zumieć elementy nie stanowiące stałego wyposaże- 
nia urządzeń przeładunkowych i sprzętu zmechanizo- 
wanego, a stosowane przy przeładunku, jak zawiesia, 
uchwyty, bloki przenośne, tace i podstawki ładunko- 
we, przenośne pomosty przeładunkowe, wózki ręczne, 
narzędzia i inne przyrządy pomocnicze. 


II. Przepisy ogólne. 
Kwalifikacje i obowiązki pracowników. 


$ 4. Pracownik zatrudniony przy pracach określo- 
nych w § 1 powinien posiadać kwalifikacje przewi- 
dziane właściwym  taryfikatorem kwalifikacyjnym 
oraz odpowiadać wymaganiom ustalonym w niniej- 
szym rozporządzeniu. 

$ 5. Przy pracach określonych w $ 1 może być 
zatrudniony wyłącznie pracownik, który ukończył 
18 lat życia i poddał się badaniom lekarskim prze- 
widzianym w przepisach wydanych na podstawie art. 
20 ust. 3 ustawy z dnia 30 marca 1965 r. o bezpie- 
czeństwie i higienie pracy (Dz. U. Nr 13, poz. 91). 

$ 6. Pracownik powinien przejść wstępne szkole- 
nie teoretyczne i praktyczne w zakresie bezpieczeń- 
stwa wykonywania pracy na danym stanowisku ro- 
boczym. 

8 7. 1. Wykonywanie funkcji dźwigowych, kierow- 
ców wózków silnikowych i innych urządzeń o napę- 
dzie silnikowym, lukowych, windziarzy, hakowych 
i chwytakowych bez posiadania uprawnień wydanych 
przez właściwą komisję kwalifikacyjną jest zabro- 
nione. 

2. Przepis ust. 1 ma zastosowanie nawet wtedy, 
gdy pracownik został zaszeregowany do grupy odpo- 
wiądającej danej funkcji. ' 

$ 8. 1. Brygadzistą może być robotnik z pięciolet- 
nią praktyką przy przeładunkach portowych, prze- 
szkolony w zakresie procesów przeładunkowych, prze- 
pisów ogólnych i szczegółowych bezpieczeństwa i hi- 
gieny pracy, obowiązujących przy przeładunku por- 
towym, posiadający uprawnienia lukowego i win- 
dziarza. 

2. W stosunku do absolwentów przyzakładowych 
szkół mechanizatorów przeładunku i w stosunku do 
kandydatów na brygadzistów posiadających średnie 
wykształcenie — pięcioletnia praktyka, o której mo- 
wa w ust. 1, może być skrócona do trzech lat, jeże- 
Ti kandydat spełnia pozostałe wymagania stawiane 
brygadzistom. 

3. Brygadzista, jako bezpośredni zwierzchnik bry- 
gady lub zmiany, ma obowiązek organizowania, przy- 
gotowania i kierowania pracami przeładunkowymi 
w sposób zabezpieczający przed wypadkiem, zgodnie 
z obowiązującymi przepisami bezpieczeństwa i higie- 
ny pracy i wytycznymi udzielonymi przez przełożo- 
nego. 

4. Za brygadę lub zmianę uważa się zespół skła- 
dający się z nie więcej niż 20 robotników. 

5. Brygadzista może kierować pracą tylko jednej 
brygady lub zmiany. 

6. Brygadzista jest odpowiedzialny za bezpieczeń- 
stwo pracy swojej brygady lub zmiany. 

7. Brygadzista na czas swojej nieobecności w bry- 
gadzie powinien wyznaczać swego zastępcę. 

§ 9. 1. Starszym brygadzistą może być brygadzis- 
ta, który kierował brygadą przynajmniej 2 lata i zo- 


stał przeszkolony w zakresie znajomości instrukcji 
pracy zarówno podległych, jak i współpracujących 
z nim przy przeładunku pracowników. 

2. Starszy brygadzista może sprawować jednocześ- 
nie nadzór nad pracą najwyżej 15 brygad zatrud- 
nionych na jednym nabrzeżu, a na placach składo- 
wych — w promieniu nie większym niż 250 m. 

§ 10. 1. Dźwigowi i kierowcy (operatorzy) urzą- 
dzeń przeładunkowych i sprzętu zmechanizowanego 
powinni mieć pozwolenie na kierowanie tymi urzą- 
dzeniami, wydane przez powołane do tego urzędy lub 
instytucje. 

2. Pracownicy obsługujący przyciągarki i prze- 
pychacze wagonowe oraz osoby kierujące manewrami 
wykonywanymi przy użyciu siły ludzkiej, jak rów- 
nież manewrowi, powinni być przeszkoleni w zakre- 
sie przepisów dotyczących manewrowania, obowiązu- 
jących w przedsiębiorstwie „Polskie Koleje Pań- 
stwowe”. 


Obowiązki zakładów — przedsiębiorstw 
przeładunkowych. 


$ 11. 1. Kontrola bieżąca i okresowa urządzbń 
przeładunkowych i sprzętu zmechanizowanego oraz 
pomocniczego sprzętu przeładunkowego w celu okreś- 
lenia ich wartości użytkowej i bezpieczeństwa eks- 
ploatacji oraz poddawanie ich próbom na obciążenie 
powinny być powierzone pracownikom posiadającym: 
przygotowanie teoretyczne i praktyczne. 

2. Przedsiębiorstwo  eksploatujące _ urządzenia 
i sprzęt określone w ust. 1, nie objęte zewnętrznym: 
dozorem, powinno we własnym zakresie zorganizo- 
wać dozór oraz wydać instrukcje przeprowadzania 
kontroli bieżącej i okresowej, obciążeń próbnych 
i ewidencji tych urządzeń i sprzętu. 

3. Przed oddaniem do eksploatacji nowych urzą- 
dzeń przeładunkowych i sprzętu zmechanizowanego 
oraz pomocniczego sprzętu przeładunkowego przed- 
siębiorstwo powinno sprawdzać zgodność ich wyko- 
namia z obowiązującymi przepisami i normami z za- 
kresu bezpieczeństwa i higieny pracy. 

$ 12. Liczba pracowników konieczna do obsługi 
urządzenia przeładunkowego i sprzętu zmechanizowa- 
nego powinna być określona 'w instrukcji obsługi da- 
nego urządzenia. 

$ 13. Przedsiębiorstwa wydadzą dla poszczegól- 
nych kategorii pracowników zatrudnionych przy or- 
ganizacji, dozorze i wykonywaniu prac przeładun- 
kowych szczegółowe instrukcje pracy w zakresie obo- 
wiązków i odpowiedzialności pracowników, z uwz- 
ględnieniem przepisów bezpieczeństwa i higieny pra- 
cy obowiązujących na danym stanowisku pracy. 

$ 14. Przedsiębiorstwo powinno zapoznać praco- 
wników z obowiązującymi przepisami bezpieczeństwa 
i higieny pracy w porcie przez wydanie instrukcji, 
wywieszenie odpowiednich wyciągów z obowiązują- 
cych przepisów, szkolenie lub w inny sposób. 

$ 15. Przedsiębiorstwo powinno przestrzegać, aby 
pracownicy znajdujący się pod wpływem alkoholu 
nie byli dopuszczani do pracy. 


Drogi, nabrzeża, pomosty, mola i place składowe. 


$ 16. 1. Drogi, nabrzeża, mola i place składowe po- 
winny mieć nawierzchnię dostosowaną do poruszają- 
cych się po nich urządzeń transportowych i często- 
tliwości ich używania, nie powinny mieć wyboi, nie- 
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równości i uskoków i powinny być utrzymane w na- 
leżytym stanie. 

2. Wszelkie wyboje, nierówności lub przeszkody 
powstałe na drogach, nabrzeżach, molach i placach 
składowych powinny być natychmiast usuwane. 

3. Na nabrzeżach przeznaczonych do przeładunku 
drobnicy, drewna i zboża nawierzchnia powinna być 
utwardzona i zrównana z górną powierzchnią szyn 
kolejowych. 

4. Na nabrzeżach przeznaczonych do przeładun- 
ku ładunków masowych nawierzchnia międzytorzy 
powinna być zrównana z górną powierzchnią pod- 
kładów kolejowych. 

$ 17. 1. Szerokość drogi powinna być dostosowa- 
na do używanych środków transportowych i do nasi- 
lenia ruchu. 

2. Główna droga przelotowa powinna być przysto- 
sowana do ruchu dwukierunkowego. 

3. Drogi na terenie portu powinny być oznakowa- 
ne zgodnie z przepisami o ruchu na drogach publicz- 
nych. 

$ 18. 1. Na poboczach jezdni, przynajmniej po jed- 
nej jej stronie, powinny być chodniki dla ruchu pie- 
szego. 

2. Chodniki powinny być w miarę możności tak 
rozplanowane, ażeby były jak najrzadziej skrzyżowa- 
ne z drogami komunikacji kolejowej i kołowej. 

3. Chodniki powinny być odgrodzone od jezdni 
krawężnikami i w miarę możliwości pasem zieleni. 

4. Szerokość chodnika powinna wynosić co naj- 
mniej 1,2 m, a przy ruchu dwukierunkowym na jezd- 
ni — co najmniej 2 m. 

5. Rampy, drogi i chodniki powinny być w zimie 
oczyszczane ze śniegu i lodu oraz utrzymywane w 
sposób zabezpieczający przed pośliźnięciem. 

$ 19. 1. Wzdłuż nabrzeży i pomostów należy po- 
zostawić wolne 'przejście szerokości nie mniejszej niż 
0,9 m licząc od krawędzi nabrzeża lub pomostu. Za 
wolne przejście uważa się równe płaszczyzny między 
krawędziami nabrzeży lub pomostów a urządzeniami 
lub składowanymi ładunkami. Na przejściach mogą 
się znajdować tylko urządzenia cumownicze i urzą- 
dzenia do wyjścia z basenu na nabrzeże. 

2. Jeżeli istniejące żurawie lub inne urządzenia 
znajdujące się w odległości mniejszej od krawędzi 
nabrzeża niż określona w ust. 1, do urządzeń tych 
od strony wody powinny być przymocowane poręcze, 
ułatwiające bezpieczne przechodzenie. 

$ 20. Urządzenia cumownicze powinny być usta- 
wione tak, aby nie przeszkadzały ruehom żurawi na- 
brzeżnych i aby między tymi urządzeniami a skrajnią 
żurawi pozostawała wolna przestrzeń, nie mniejsza 
niż 0,25 m. 

$ 21. 1. Na eksploatowanych nabrzeżach, pomos- 
tach, portalach żurawi lub innych obiektach powin- 
ny być rozmieszczone od strony wody, w odstępach 
nie większych niż 200 m, koła ratunkowe z linkami, 
wykonane zgodnie z obowiązującymi normami. 

2. Miejsca rozmieszczenia kół ratunkowych na na- 
brzeżach powinny być w nocy oświetlone. 

3. Każde koło ratunkowe powinno mieć ważny 
atest wydany przez upoważnioną do tego instytucję. 

4. Koła ratunkowe powinny być rozmieszczone 
i zawieszone w taki sposób, aby były widoczne od 
strony lądu. 

§ 22. 1. Nabrzeża i pomosty powinny być zaopa- 
trzone w drabinki, sięgające 0,5 m poniżej średniego 


stanu wody, umieszczone w sposób zapewniający bez- 
kolizyjne manewrowanie jednostek pływających 
i bezpieczne dojście dla ludzi — w odstępach nie 
większych niż 50 m. 

2. Nabrzeża i pomosty powinny być wykonane 
w taki sposób, aby nie gromadziła się ma nich woda 
deszczowa. 

$ 23. 1. Usytuowanie placów składowych i dróg 
powinno zapewniać bezpieczną pracę na placach 
i bezpieczny ruch na drogach. 

2. Miejsca na placach do składowania ładunków 
i drogi komunikacyjne powinny być wyznaczone. 

3. Miejsca wyznaczone na składowanie ładunków 
powinny być zaopatrzone w tablice z podaniem do- 
puszczalnego obciążenia na metr kwadratowy po- 
wierzchni składowej. 

$ 24. 1. Tereny portowe ogrodzone powinny mieć 
oddzielne bramy dla ruchu pieszego, dla pojazdów 
i dla trakcji kolejowej. 

2. Dla pojazdów mechanicznych i rowerów powin 
ny być odpowiednie parkingi. i 

$ 25. 1. Pochylenie zjazdów i pochylni przeznaczo- 
nych do ruchu kołowego nie powinno przekraczać 
15%, jeżeli pochylnia biegnie w linii prostej, a 12% 
— jeżeli istnieją zakręty. 

2. Pochylenie pochylni przeznaczonych do stałego 
ruchu pieszego nie powinno przekraczać: 

45% — jeżeli zastosowano listwy poprzeczne, 

18% — jeżeli pochylnia jest pod dachem, 

10% — jeżeli pochylnia jest otwarta. 


Przejścia i miejsca niebezpieczne. 


$ 26. 1. Przejścia dla pieszych powinny być wyz- 
naczone w miejscach najbardziej bezpiecznych. 

2. Jeżeli zachodzi konieczność wyznaczenia przej- 
ścia w miejscu niehezpiecznym, jak np. przez pomos- 
ty, nad i pod przenośnikami ilp., przejście to powin- 
no mieć szerokość nie mniejszą niż 0,9 m i powinno 
być zaopatrzone w poręcze o dostatecznej długości 
io wysokości 1,1 m. 

3. Jeżeli zachodzi obawa spadnięcia przedmiotów 
z wysokości na przechodzących, nad przejściem po- 
winny być rozciągnięte siatki lub inne urządzenia 
zabezpieczające albo umieszczone w widocznym miej- 
scu znaki ostrzegawcze. 

$ 27. 1. Wyjścia z magazynów oraz przejścia mię- 
dzy budynkami, wychodzące na tory kolejowe i dro- 
gi kołowe, powinny być zabezpieczone barierami 
kierunkowymi o wysokości 1,1 m lub w inny sposób. 

2. Przejścia wokół narożników budynków nie oto- 
czonych chodnikiem powinny być zabezpieczone w 
sposób uniemożliwiający najechanie przez pojazdy 
nadjeżdżające z przeciwnej strony i niewidoczne na 
zakręcie. 

3. Przepisy ust. 1 i 2 nie dotyczą wyjść i wjazdów 
przeznaczonych do ruchu sprzętu zmechanizowanego. 

$ 28. Miejsca, które czasowo stają się niebezpiecz- 
ne, jak otwory na rampach itp., powinny być zabez- 
pieczone barierami o wysokości 1,1 m. 

$ 29. Przejścia i miejsca niebezpieczne powinny 
być zaopatrzone w znaki ostrzegawcze lub w znaki 
zakazu oraz powinny być dobrze oświetlone w ciem- 
nej porze doby. 


Oświetlenie. 


§ 30. Drogi, nabrzeża, pomosty, urządzenia cumo- 
wnicze, dojścia do statków, miejsca pracy na otwar- 
tym terenie, w ładowniach, wagonach oraz innych 
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pomieszczeniach zamkniętych, w których odbywa się 
przeładunek i składowanie, powinny być oświetlone 
według obowiązujących norm. 


$ 31. 1. Punkty świetlne powinny być rozmieszczo- 
ne w taki sposób, aby nie utrudniały rozpoznania 
sygnalizacji świetlnej w porcie i nawigacji statków. 

2. Słupy z punktami świetlnymi ma drogach na te- 
renie portu powinny być rozmieszczone po jednej 
lub po obu stronach dróg, na skrzyżowaniu dróg bez- 
pośrednio przy skrzyżowaniu lub rozgałęzieniu, a na 
łukach dróg — z ich zewnętrznej strony. 

$ 32. W miarę możliwości technicznych podczas 
mgły należy stosować żółte światła (jak np. światła 
sodowe). 


Urządzenia przeładunkowe i sprzęt zmechanizowany 
oraz pomocniczy sprzęt przeładunkowy. 


$ 33. Żurawie, suwnice, przenośniki stałe i wycią- 
gi pionowe, będące w eksploatacji, powinny mieć 
ważne dokumenty, uprawniające do ich eksploatacji, 
wydane przez właściwe organy sprawujące dozór 
techniczny. 


$ 34. 1. Urządzenia przeładunkowe i sprzęt zme- 
chanizowany powinny mieć ustalony dopuszczalny 
udźwig lub nośność, uwidocznione przez trwały, wy- 
raźny napis. 

2. Przeciążanie urządzeń przeładunkowych i sprzę- 
tu zmechanizowanego oraz pomocniczego sprzętu 
przeładunkowego ponad ustalony udźwig, nośność lub 
dopuszczalne obciążenie robocze (DOR) jest wzbronio- 
ne, z wyjątkiem przeciążeń dokonywanych w czasie 
badań i prób. 

3. Elementy konstrukcyjne urządzeń przeładunko- 
wych wystające nad wodę, jak np. wysięgniki i wy- 
sięgnice żurawi, w czasie przerw w przeładunku lub 
będące w remoncie powinny być zaopatrzone w znaki 
ostrzegawcze: w dzień — czerwony walec, w nocy — 
czerwone widoczne światło. Ponadto o konieczności 
pozostawienia nad wodą elementu konstrukcyjnego 
urządzenia przeładunkowego, jak i o jego usunięciu, 
należy zawiadomić kapitanat lub bosmanat portu. 


§ 35. Ruchome części urządzeń przeładunkowych 
zagrażające bezpieczeństwu powinny być zaopatrzone 
w należyte osłony zapobiegające wypadkom oraz za- 
pewniające łatwe i bezpieczne dokonywanie czynnoś- 
ci konserwacyjnych i kontrolnych. 

§ 36. 1. Pomocniczy sprzęt przeładunkowy powi- 
nien być przed każdą zmianą i przy przyjęciu po 
pracy każdorazowo sprawdzony pod względem zu- 
życia i dalszego bezpiecznego użytkowania. 

2. Eksploatowany pomocniczy sprzęt jprzeładunko- 
wy, niezależnie od przepisu ust. 1, powinien być co 
najmniej raz na 3 miesiące szczegółowo badany przez 
nadzór techniczny przedsiębiorstwa w celu sprawdze- 
nia stopnia zużycia oraz określenia bieżącej wartości 
użytkowej. 


$ 37. Bloki jednokrążkowe i wielokrążkowe, nie 
połączone na stałe z urządzeniami przeładunkowymi 
(przenośne), powinny być co 12 miesięcy poddawane 
próbie na obciążenie statyczne oraz powinny posia- 
dać oznaczenie dopuszczalnego obciążenia roboczego 
i datę ostatniej próby na obciążenie. 

$ 38. Statyczne obciążenia próbne dla łańcuchów, 
haków, uchwytów, bloków, nie połączonych na stałe 
z urządzeniami przeładunkowymi, powinny wynosić: 


| nR | dwukrotne dopuszczalne 


| obciążenie robocze 
RC? dwukrotne dopuszczalne 
ierścień TRAA 
P obciążenie robocze 
hak, uchwyt dwukrotne dopuszczalne 
, 


obciążenie robocze 
dwukrotne dopuszczalne 
obciążenie robocze 
dwukrotne dopuszczalne 
obciążenie robocze 
dwukrotne dopuszczalne 
obciążenie robocze 
dwukrotne dopuszczalne 
obciążenie robocze 


klamra łącznikowa (szakla) 


krętlik 


blok jednokrążkowy 


blok wielokrążkowy o do- 
puszczalnym obciążeniu ro- 
boczym do 20 ton włącznie 


zwiększone o 20 ton do- 
puszczalne obciążenie ro- 
bocze 


blok wielokrążkowy o ob- 
ciążeniu roboczym powyżej 
20 ton do 40 ton włącznie 


półtorakrotne dopusz- 
czalne obciążenie robo- 


blok wielokrążkowy o ob- 
ciążeniu roboczym powyżej 


40 ton cze 
łańcuchy kalibrowane, po- | półtorakrotne dopusz- 


łączone na stałe z częściami | czalne obciążenie robo- 
urządzeń  przeładunkowych | cze 
o napędzie ręcznym 


Za dopuszczalne obciążenie robocze (DOR) bloków 
uważa się największy udźwig na haku sj pierście- 
niu danego bloku. 


$ 39. 1. Haki kute, pierścienie, ogniwa łącznikowe, 
krętliki, uchwyty oraz zawiesia łańcuchowe powinny 
być wyżarzane co najmniej raz na 12 miesięcy, a iań- 
cuchy o średnicy pręta ogniwa do 13 mm — co 6 mie- 
sięcy, po wyżarzeniu zaś powinny być poddane pró- 
bie na obciążenie statyczne, a następnie powinno być 
oznaczone dopuszczalne dla nich obciążenie robocze. 

2. Wyżarzaniu nie podlegają pierścienie, haki, 
klamry łącznikowe, krętliki połączone na stałe z bło- 
kami, wielokrążkami lub siłomierzami, haki i kręt- 
liki, których części są gwintowane lub mają łożyska 
toczne albo też inne części hartowane. 

3. Jeżeli elementy nierozbieralnego zawiesia pod- 
legają wyżarzeniu (np. haki, pierścienie połączone 
splotem liny stalowej itp.) i w związku z wyżarze- 
niem tych elementów zachodziłaby konieczność znisz- 
czenia lin w dobrym stanie technicznym, okres usta- 
lony w ust. 1 — o ile wartość użytkowa zawiesia na 
to pozwala — może być przedłużony do czasu wymia- 
ny lin, jednak nie dłużej niż o dalsze 12 miesięcy. De- 
cyduje o tym nadzór techniczny przedsiębiorstwa. 

4. Elementy urządzeń przeładunkowych i sprzętu 
pomocniczego, wymienione w ust. 1, po przeróbce oraz 
po każdej naprawie na gorąco powinny być wyża- 
rzane i poddawane próbnemu obciążeniu statyczne- 
mu na określone obciążenie robocze, zgodne z prze- 
pisami $ 38. 

5. Haki połączone z łańcuchami na stałe powinny 
być wyżarzane razem z łańcuchami. 

6. W razie przeciwwskazań producenta co do okre- 
sowego wyżarzania elementów wymienionych w ust. 
1, przepisów «ust. 1, 3 i 5 nie stosuje się. 

$ 40. 1. Przenoszenie ludzi za pomocą urządzeń 
przeładunkowych jest wzbronione. 

2. Odstępstwo od przepisu ust. 1 jest dopuszczalne, 
jeżeli przedsiębiorstwo posiada przeznaczony do tego 
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sprzęt oraz instrukcje zatwierdzone przez organy do- 
zoru technicznego. 

3. Przepisy ust. 1 i 2 mogą być nie stosowane, gdy 
zachodzi konieczność niesienia pomocy w razie wy- 
padku. 


Urządzenia elektryczne. 


§ 41. 1. Urządzenia elektryczne powinny być zbu- 
dowane, utrzymane i eksploatowane zgodnie z obo- 
wiązującymi przepisami. 

2. Przenośne urządzenia przeładunkowe oraz sprzęt 
pomocniczy, czasowo eksploatowane na statku, za- 
silane z lądu prądem elektrycznym o napięciu powy- 
żej 42 V powinny być, niezależnie od systemu zero- 
wania lub uziemiania z sieci lądowej, dodatkowo 
uziemione do konstrukcji statku albo powinny być 
stosowane inne środki zabezpieczające człowieka 
przed porażeniem prądem elektrycznym. 

3. Wszystkie prace związane z podłączeniem, ba- 
daniem, konserwacją i naprawą urządzeń elektrycz- 
nych powinny być wykonywane przez elektryka, po- 
siadającego co najmniej III grupę kwalifikacyjną 
BHP, 


III. Koleje i ich obsługa. 


§ 42. Tory oraz inne urządzenia i budowle kolejo- 
we powinny być budowane i utrzymywane zgodnie 
z przepisami obowiązującymi w mrzedsiębiorstwie 
„Polskie Koleje Państwowe”. 

$ 43. 1. Przetaczanie wagonów powinno odbywać 
się za pomocą urządzeń specjalnie do tego celu prze- 
znaczonych. 

2. Przetaczanie ręczne może odbywać się tylko na 
krótkich odległościach, po torach poziomych lub o po- 
chyleniu nie większym niż 2,5%o. 

$ 44. W razie przetaczania po torze, na którym od- 
bywa się równocześnie przeładunek wagonów, wago- 
ny te powinny być zabezpieczone od strony przetacza- 
nych wagonów za pomocą wykolejnicy, płozy hamul- 
cowej położonej przed stojącymi wagonami w odleg- 
łości co najmniej 10 m lub przeładunek wagonów po- 
winien być przerwany na czas przetoków. 

§ 45. 1. Unieruchomienie wagonów w miejscu ich 
przeładunku powinno się odbywać przy użyciu ha- 
mulców ręcznych lub za pomocą klinów zastawczych, 
podłożonych pod skrajne koła wagonów. 

2. Przepis ust. 1 nie ma zastosowania przy zała- 
dunku lub wyładunku z wagonów ładunków maso- 
wych przy pomocy chwytaków, jeżeli wagony znaj- 
dują się na torach poziomych. 

$ 46. Przesuwne drzwi wagonów powinny być 
otwierane przy zastosowaniu odpowiednich narzędzi. 

§ 47. 1. Lokomotywy oraz ciągniki obsługujące to- 
ry przeładunkowe, z wyjątkiem taboru kolei wąsko- 
torowych na placach do składowania drewna, powin- 
ny posiadać urządzenia świetlne i sygnalizacyjne 
zgodnie z przepisami obowiązującymi w przedsiębior- 
stwie „Polskie Koleje Państwowe”. 

2. Ładunek, z wyjątkiem drewna na kolejach wąs- 
kotorowych, nie powinien wystawać poza obrys 
taboru. 

$ 48. W zakresie obsługi kolei przeznaczonych wy- 
łącznie dla potrzeb transportu zakładu pracy w spra- 
wach nie uregulowanych niniejszym rozporządzeniem 
mają ponadto zastosowanie przepisy rozporządzenia 
Ministrów Pracy i Opieki Społecznej oraz Zdrowia 
z dnia 16 lipca 1954 r. w sprawie bezpieczeństwa i hi- 
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gieny pracy przy obsłudze kolei w zakładach pracy 
(Dz. U. Nr 38, poz. 167), z wyjątkiem §§ 9, 18, 28, 70, 
77, 80 i 81. 


IV. Pomocniczy sprzęt przeładunkowy. 


$ 49. Pomocniczy sprzęt przeładunkowy powinien 
być bezpieczny dla obsługi, niezawodny w użyciu, 
czynić zadość wymaganiom wytrzymałościowym, mieć 
jak najmniejszy ciężar, pozwalać na szybkie i dogod- 
ne uchwycenie, zahaczenie i zwolnienie ładunku. 

$ 50. 1. Płyty do łączenia wagonu z rampą lub 
wagonu z wagonem powinny odpowiadać wymaga- 
niom wytrzymałościowym dla celów, jakim będą 
służyć. 

2. Płyty, o których mowa w ust. 1, powinny być 
zaopatrzone w zaczepy lub inne urządzenia zabezpie- 
czające przed nieumyślnym przesunięciem, a ich po- 
wierzchnie robocze powinny utrudniać poślizg. 

3. Szerokość płyt powinna być dostosowana do ro- 
dzaju sprzętu przeładunkowego oraz gabarytów prze- 
mieszczanych ładunków. Szerokość otwarcia drzwi 
wagonu powinna odpowiadać szerokości płyty. 

4. Płyty powinny być oznaczone trwałym i wyraź- 
nym napisem co do dopuszczalnego obciążenia ro- 
boczego. 

$ 51. 1. Pomosty, stojaki i kozły przenośne, uży- 
wane do przeładunku, powinny odpowiadać wyma- 
ganiom wytrzymałościowym oraz posiadać określenie 
dopuszczalnego ich obciążenia, uwidocznione trwa- 
łym, wyraźnym napisem. 

2. Szerokość pomostów powinna być dostosowana 
do wymiarów przesuwanego po nich ładunku bądź 
sprzętu w taki sposób, aby przynajmniej z dwóch je- 
go boków pozostawała wolna przestrzeń do krawędzi 
pomostu o szerokości nie mniejszej niż 0,5 m. 

3. Dobór pomostów, stojaków i kozłów powinien 
uwzględniać ciężar ładunku, sprzętu i pracujących 
na nich pracowników. 

4. Pomosty, stojaki i kozły po zakończeniu prac 
przeładunkowych powinny być natychmiast usuwane 
z miejsca ich ustawienia. 


Zawiesia linowe i łańcuchowe. 


$ 52. 1. Zawiesia powinny być wykonane z łańcu- 
chów, lin stalowych lub włókiennych albo z innych 
tworzyw o dostatecznej wytrzymałości do podnosze- 
nia określonych ciężarów. 

2. Do wyrobu zawiesi z lin stalowych powinny być 
użyte liny, których wytrzymałość na rozrywanie wy- 
nosi 130 do 180 kC/mm2. 

$ 58. 1. Zawiesia łańcuchowe powinny być wyko- 
nane z materiałów atestowanych, określonych nor- 
mami dotyczącymi łańcuchów. 

2. Zabrania się robienia węzłów na łańcuchach. 

3. Do łączenia ogniw łańcucha należy używać 
ogniw łącznikowych zamykanych za pomocą zgrzewa- 
nia, spawania, specjalnych śrub bądź innych elemen- 
tów łączących, przeznaczonych do tego celu. 

§ 54. 1. Zawiesia dwucięgnowe i wielocięgnowe li- 
nowe i łańcuchowe powinny być wykonane z poje- 
dynczych cięgien. Cięgna parami powinny być uchwy- 
cone pierścieniami, a pierścienie te w zawiesiach wie- 
locięgnowych — uchwycone wspólnym pierścieniem, 
przeznaczonym do zawieszenia na haku żurawia. 
W razie nieparzystej liczby cięgien w zawiesiu, do- 
puszcza się łączenie 3 cięgien jednym pierścieniem. 

2. Zawiesia innej konstrukcji i z innych materia- 
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łów, niż to określa ust. 1, mogą być dopuszczone pod 
warunkiem, że są znormalizowane. 

§ 59. Przy określaniu obciążenia roboczego przy 
użyciu zawiesia dwucięgnowego, jeżeli wprowadze- 
nie unosu do ładowni odbywa się z przechyłem, 
przyjmuje się tylko jedno cięgno jako nośne. 

$ 56. 1. Pętla zawiesi do zawieszania unosu powin- 
na być tak duża, aby z łatwością można ją było za- 
kładać na hak urządzenia przeładunkowego. 

2. Do pętli zawiesi linowych, tam gdzie to jest 
technicznie uzasadnione, powinny być wprowadzone 
kausze zabezpieczające liny przed wytarciem. 

§ 57. 1. Pętle zawiesi z lin powinny być wykonane 
przez zastosowanie tulei zaciskanych mechanicznie, 
przez splatanie lub w inny równorzędny sposób 
określony odpowiednimi normami. 

2. W razie wykonania pętli 'przez splatanie lin, 
jeżeli normy nie stanowią inaczej, splatanie powinno 
być wykonane przez pięciokrotne przetknięcie splo- 
tek, w tym trzykrotnie splotkami pełnymi i dwukrot- 
nie splotkami, z których została ucięta połowa liczby 
skrętek. 

3. Miejsca połączenia lin stalowych, po wykonaniu 
pętli, powinny być zabezpieczone tak, aby nie powo- 
dowały kaleczenia rąk. 

4. Jeżeli warunki eksploatacyjne na to pozwalają, 
można stosować łączenie cięgien zawiesia z hakami 
i pierścieniami przy pomocy klamry łącznikowej 
(szakli) lub innych równorzędnych łączników. 

$ 58. 1. Wykonanie zawiesia lub skracanie go przez 
robienie węzłów jest zabronione. 

2. Zawiesia o obwodzie zamkniętym, wykonane 
z lin włókiennych, przeznaczone do bezpośredniego 
zawieszania ładunku na haku, przy jednoczesnym 
jego obwiązywaniu powinny być zaopatrzone w ele- 
menty ułatwiające samoczynne zaciąganie pętli za- 
wiesi. 

$ 59. 1. Dopuszczalne obciążenie robocze zawiesi 
dwu- i wielocięgnowych powinno być uzależnione od 
wielkości kąta wierzchołkowego mierzonego po prze- 
kątnej między cięgnami po naprężeniu zawiesia i po- 
winno wynosić: 


przy kącie 45° — 90% 

PRZYS: 90% — 70% 

przy |, 12029 — 50% 
dopuszczalnego obciążenia zawiesia w układzie pio- 
nowym. 

A Kąt rozwarcia cięgien nie powinien przekraczać 
120%. 

3. Przy użyciu zawiesia wielocięgnowego dla okreś- 
lenia obciążenia roboczego należy przyjmować, że 
pracują tylko dwa cięgna. 

4. Przy użyciu dwóch zawiesi o obwodzie zamknię- 
tym ich łączne obciążenie nie powinno przekraczać 
wielkości obciążenia roboczego, przewidzianego dla 
jednego zawiesia. 

5. Przy użyciu zawiesia o obwodzie zamkniętym 
(zawiesie bez końca) należy przyjmować, że jako 
nośne pracują dwa cięgna. 

$ 60. 11 W magazynach dla zawiesi oraz na na- 
brzeżach drobnicowych w pobliżu miejsc częstego 
używania zawiesi, w dobrze widocznych miejscach 
powinny być umieszczone tablice wskazujące naj- 
większe dopuszczalne obciążenie zawiesi linowych 
i łańcuchowych, w zależności od stosowanych średnie 
cięgien zawiesi, przy różnych kątach rozwarcia cię- 
gien i sposobów zawieszania ładunków. 


2. Pracownicy zatrudnieni przy zawieszaniu uno- 
sów na hak żurawia lub innego urządzenia przeła- 
dunkowego powinni przed użyciem zawiesia dokład- 
nie zapoznać się z danymi umieszczonymi na tablicy. 

$ 61. 1. Przy ustalaniu dopuszczalnego obciążenia 
roboczego zawiesi o obwodzie zamkniętym (bez koń- 
ca) i jednocięgnowych, wykonanych zarówno z lin, 
jak i łańcuchów, należy wziąć pod uwagę, w jakim 
układzie zawiesia te będą używane, a mianowicie: 

1) do zawieszania lub podtrzymywania ładunku 

przez zawiesie, 

2) do zawieszania ładunku przy jednoczesnym jego 

obwiązywaniu przez zawiesie. 
Przez pojęcie „obwiązywanie ładunku” należy rozu- 
mieć taki układ zawiesia, przy którym wokół ła- 
dunku tworzy się zaciskająca, zamknięta pętla, po- 
wstała na skutek przewleczenia cięgna (lub cięgien 
przy zawiesiu bez końca) w dowolnym miejscu jego 
długości. 

2. Minimalne wartości współczynników bezpie- 
czeństwa dla lin i łańcuchów zawiesi jednocięgno- 
wych, dwucięgnowych, wielocięgnowych i o obwodzie 
zamkniętym (bez końca), stosowanych przy przeła- 
dunkach portowych, powinny być przyjmowane we- 
dług poniższych wartości: 

1) do zawieszania lub podtrzymywania ładunków 
bez ich obwiązywania: 


a) dla zawiesi wykonanych z lin włókiennych 6,0, 
b) dla zawiesi wykonanych z lin stalowych: 
— z pętlami zaplatanymi 6,0, 
— z pętlami zaciskanymi tulejami 5,0, 
c) dla zawiesi wykonanych z łańcuchów 5,0, 
2) do zawieszania ładunków przy jednoczes- 
nym bezpośrednim ich obwiązywaniu: 
a) dla zawiesi wykonanych z lin włókiennych 8,0, 
b) dla zawiesi wykonanych z lin stalowych: 
— z pętlami zaplatanymi 8,0, 
— z pętlami zaciskanymi tulejami 7,0, 
c) dla zawiesi wykonanych z łańcuchów 6,0. 


3. Niezależnie od przepisów ust. 2 dla zawiesi wy- 
konanych z łańcuchów użytkowanych w temperatu- 
rach poniżej —20?C należy dodatkowo obniżyć do- 
puszczalne obciążenie robocze o 50%. 

$ 62. 1. Liny włókienne, stalowe, łańcuchy i wy- 
konane z nich zawiesia, niezależnie od przepisu $ 36 
ust. 1, powinny być przez nadzór techniczny przed- 
siębiorstwa — w okresach nie dłuższych niż co 3 mie- 
siące — szczegółowo badane co do stopnia ich zuży- 
cia oraz dalszej przydatności użytkowej. 

2. Liny włókienne i wykonane z nich zawiesia wy- 
kazujące: zerwanie splotów, przecięcie, postrzępienie, 
rozkręcenie pokrętek lub splotów, zbutwienie, we- 
wnętrzne zużycie między splotami bądź wyraźne prze- 
wężenie powinny być natychmiast wycofane z eks- 
ploatacji. 

3. Liny stalowe i wykonane z nich zawiesia po- 
winny być natychmiast wycofane z eksploatacji, 
jeżeli: 

1) na długości równej ośmiokrotnej średnicy liny 
ilość widzialnych pękniętych drutów przekracza 10% 
całkowitej ilości drutów w linie, 

2) występują oznaki silnego zużycia, przerdzewie- 
nia, zerwania splotek lub innego uszkodzenia. 
Łączenie między sobą lin przez splatanie, wiązanie, 
spawanie, lutowanie itp. jest zabronione. 
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4. Łańcuchy i wykonane z nich zawiesia powinny 
być natychmiast wycofane z eksploatacji, jeżeli: 

1) stały się niebezpieczne na skutek przeciążenia 
lub na skutek wadliwego albo niewłaściwego wyża- 
rzania, 

2) zużycie pręta ogniwa przekracza 1/5 pierwotnej 
średnicy ogniwa, 

3) ogniwa uległy deformacji lub wykazują inne 
widoczne uszkodzenia, 

4) nie odpowiadają przepisom § 53. 

$ 63. 1. Do magazynowania uszkodzonych zawiesi 
powinno być w magazynie wydzielone pomieszczenie, 
zamykane na klucz. 

2. Zawiesi uszkodzonych nie wolno przechowywać 
razem z zawiesiami zdatnymi do użytku. 


$ 64. Zawiesia, po ukończonej pracy, jeżeli nie są 
przekazane następnej zmianie, powinny być natych- 
miast oddane do magazynu w celu sprawdzenia ich 
dalszej przydatności do bezpiecznej pracy. 

$ 65. Zabrania się używania pomocniczego sprzę- 
tu przeładunkowego nie atestowanego, nie objętego 
odpowiednimi normami i wyraźnie nie oznakowanego. 


Tace ładunkowe (szety). 


§ 66. 1. Dolne powierzchnie drewnianych tac ła- 
dunkowych powinny być wzmocnione kształtownika- 
mi stalowymi, zakończonymi uchami do podwiesze- 
nia. 

2. Współczynnik bezpieczeństwa dla uch powinien 
być nie mniejszy niż 5,0. 

$ 67. Do przeładunku ładunków płynnych w balo- 
nach powinny być stosowane tace ze ścianami bocz- 
nymi. 


Podstawki ładunkowe i palety. 


$ 68. Podstawki ładunkowe i palety powinny 
mieć powierzchnie i krawędzie gładkie, wykonane 
w taki sposób, aby nie powodowały kaleczenia rąk 
i uszkodzenia ładunku. Powinny one mieć jak naj- 
mniejszy ciężar własny i powinny zapewniać bez- 
pieczne i łatwe ich użytkowanie. 


Haki, uchwyty, pierścienie, krętliki i klamry 
łącznikowe. 


$ 69. Współczynnik bezpieczeństwa dla haków, 
uchwytów, pierścieni, krętlików i klamer łączniko- 
wych (szekli) nie powinien być mniejszy niż 5 w sto- 
sunku do doraźnej wytrzymałości na rozrywanie. 


Uchwyty elektromagnetyczne. 


$ 70. 1. Zastosowanie uchwytu elektromagnetycz- 
nego do przeładunku na statki lub ze statków jest 
zabronione. Stosowanie elektromagnesów w innych 
relacjach (przeładunkowych jest dopuszczalne. 

2. Hak dźwignicowy, na którym wisi uchwyt elek- 
tromagnetyczny, powinien być zabezpieczony przed 
obracaniem się oraz posiadać urządzenie zabezpie- 
czające przed spadnięciem elektromagnesu. 

3. Przy przenoszeniu przedmiotów długich należy 
stosować kilka uchwytów. 

4. Przebywanie w strefie działania urządzenia 
przeładunkowego, pracującego przy użyciu uchwytu 
elektromagnetycznego, jest zabronione; dojście do tej 
strefy powinno być należycie zabezpieczone. 
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Bloki otwierane, 

$ 71. 1. Ciężar bloku powinien być jak najmniej- 
szy, przy czym ciężar bloków przenoszonych ręcz- 
nie nie powinien przekraczać 50 kg. 

2. Zamknięcie otwieranej części metalowego jarz- 
ma powinno być zabezpieczone w taki sposób, aby 
nie mogło się ono otwierać samoczynnie podczas 
pracy i aby uniemożliwiało dostanie się liny między 
krążek a jarzmo. 

3. Blok powinien być oznaczony dopuszczalnym 
obciążeniem roboczym, numerem oraz datą ostatniej 
kontroli, a użytkownik powinien mieć świadectwo 
wytwórcy bloku. 

§ 72. 1. Bloki używane w ładowni statków powin- 
ny być umocowane za pomocą ogniw łącznikowych 
sworzniowych tylko do pierścieni lub innych przez- 
naczonych do tego celu urządzeń, znajdujących się 
na wręgach. 

2. Mocowanie bloków na rozpornicach statku jest 
niedopuszczalne. 

3. Jeżeli wręgi nie są wyposażone w urządzenia 
do umocowania bloków, bloki powinny być umoco- 
wane przy użyciu uchwytów skonstruowanych spe- 
cjalnie do tego celu. 

4. Wiercenie otworów we wręgach lub przyspa- 
wanie do konstrukcji statków urządzeń zastępczych 
do mocowania bloków bez zgody kierownictwa stat- 
ku jest zabronione. 

5. Bloki z krążkami pękniętymi, okaleczonymi 
krawędziami, zgiętą lub wytartą osią albo innymi 
uszkodzeniami powinny być natychmiast usuwane z 
eksploatacji. 


Wózki ręczne. 


$ 73. 1. Konstrukcja wózka ręcznego powinna za- 
pewnić jak największą stateczność przy pełnym za- 
ładunku, łatwe załadowanie i rozładowanie oraz jak 
najmniejszy opór jazdy. 

2. Osie kół wózka powinny być osadzone w łożys- 
kach tocznych. 

3. Wózki powinny być wyposażone w koła ogu- 
mione. 

4. Ciężar własny wózka nie powinien być więk- 
szy niż 150 kg. 

5. Na wózku powinien być umieszczony widocz- 
ny napis określający nośność wózka. 

$ 74. 1. Wózki dwukołowe do przewozu drobniey 
powinny być wyposażone w elementy unieruchamia- 
jące koła, w czasie, gdy wózek wraz z ciężarem jest 
przechylany. 

2. Rękojeście dźwigni wózków powinny mieć 
kształt odpowiedni do wygodnego ujęcia. 

3. Wózki do przewozu butli z kwasami lub inny- 
mi żrącymi cieczami powinny mieć urządzenia za- 
bezpieczające ładunek przed spadnięciem z wózka. 

$ 75. 1. Do przewozu ładunków o ciężarze ponad 
400 kg lub o dużych objętościach powinny być uży- 
wane wózki trzy- lub wielokołowe. 

2. Wózki z dyszlami powinny być zaopatrzone w 
urządzenia zabezpieczające przednią część wózka 
przed spadnięciem ładunku na dyszel. 

3. Dyszel powinien mieć kabłąk chroniący dłoń 
robotnika oraz urządzenie zabezpieczające przed 
opadnięciem. 

4. Dopuszczalny ciężar ładunku przewożonego na 
wózkach wielokołowych po terenie poziomym i twar- 
dej nawierzchni nie powinien przekraczać 400 kg 
na osobę, nie licząc ciężaru wózka. 
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$ 76. Wózki ręczne na szynach, których pochyle- 
nie jest większe niż 1%, powinny być wyposażone 
w hamulce. 

$ 77. 1. Wózki z platformą podnośną powinny 
podjeżdżać pod podstawkę zupełnie swobodnie. 

2. Długość podstawek nie powinna być większa 
od długości platformy. 

3. Nóżki podstawki w położeniu podniesionym po- 
winny się znajdować ma wysokości co najmniej 
25 mm nad podłogą. 

$ 78. 1. Ładunek powinien być na wózku ułożony 
w taki sposób, aby w czasie przewozu nie mógł spaść, 
rozsypać się, przewrócić lub wylać, 

2. Ładunki powinny być rozmieszczone na wózku 
w taki sposób, aby nie przesłaniały pola widzenia 
obsługującym wózek. 

3. Ciężar ładunku na wózku wielokołowym powi- 
nien być rozmieszczony równomiernie na całej po- 
wierzchni ładunkowej. 

$ 79. W sprawach nie uregulowanych przepisami 
niniejszego rozporządzenia w zakresie transportu 
ręcznego obowiązują przepisy rozporządzenia Minis- 
trów Pracy i Opieki Społecznej oraz Zdrowia z dnia 
1 kwietnia 1953 r. w sprawie bezpieczeństwa i higie- 
ny pracy pracowników zatrudnionych przy ręcznym 
dźwiganiu i przenoszeniu ciężarów (Dz. U. Nr 22, 
poz. 89). 


V. Urządzenia przeładunkowe i sprzęt zmechanizo- 
wany. 


Haki. 


$ 80. 1. Haki do przenoszenia unosów powinny być 
kute lub płytkowe oraz powinny odpowiadać wyma- 
ganiom odpowiednich norm. 

2. Stosowanie haków żeliwnych, 
nych) lub spawanych jest zabronione. 

$ 81. Hak powinien mieć świadectwo wytwórni z 
oznaczeniem materiału, z jakiego został wykonany, 
oraz posiadać oznaczenie dopuszczalnego obciążenia 
roboczego. 

§ 82. Przy przenoszeniu ładunków niebezpiecznych, 
a także gdy zachodzi możliwość wysunięcia zawiesia 
z gardzieli haka powinny być stosowane haki wypo- 
sażone w urządzenia zamykające gardziel. 

$ 83. 1. Ładunki o ciężarze ponad 100 ton powinny 
być podnoszone na elementach zamkniętych, tzw. 
uszakach lub hakach płytowych i dwurożnych. 

2. Na haku dwurożnym należy ładunek tak zawie- 
szać, aby obydwa rogi były jednakowo obciążone. 

3. Zabrania się stosowania elementów służących do 
zawieszania ładunku na hak, jak pierścieni, ogniw, 
mankietów, łańcuchów itp., których wymiary unie- 
możliwiają swobodne włożenie elementów w rozwar- 
cie gardzieli haka i umieszczenie ich na dnie gar- 
dzieli. 

$ 84. 1. Kontrola haków co do stopnia zużycia 
i ustalenia ich przydatności do dalszej pracy powinna 
być przeprowadzana przed rozpoczęciem każdej zmia- 
ny roboczej, niezależnie od obserwacji haka w czasie 
pracy. 

2. Jeżeli rozwartość gardzieli haka na skutek roz- 
gięcia zwiększyła się o ponad 10% w stosunku do 
rozwartości początkowej, hak powinien być przekuty 
na gorąco i doprowadzony do przepisowego kształtu. 

3. Kontrolę zwiększenia rozwartości gardzieli haka 
należy przeprowadzić za pomocą sprawdzianu. 


staliwnych (la- 


Wózki silnikowe. 


$ 85. 1. Stanowiska kierowców (operatorów) na 
wózkach silnikowych powinny posiadać osłony chro- 
niące kierowców w razie kolizji przed urazami oraz 
umożliwiające szybkie opuszczenie wózka. 

2. Stanowiska kierowców na wózkach widłowych 
powinny być zabezpieczone przed spadnięciem na 
kierowcę ładunku znajdującego się na widłach. 

3. Powierzchnia pomostu powinna być wykonana 
tak, aby zabezpieczała kierowcę przed pośliźnięciem 
się. 

4. Przewody i aparatura elektryczna powinny być 
zabezpieczone w taki sposób, aby iskrzenie mogące 
powstać w czasie jazdy nie zagrażało kierowcy ani 
ładunkowi. 

5. Wyłącznik prądu przy wózkach elektrycznych 
powinien być sprzężony z hamulcem w taki sposób, 
aby przy zaciągniętym hamuleu następowało jedno- 
czesne wyłączenie prądu. 

6. W celu uniemożliwienia uruchomienia wózka 
przez osoby niepowołane, każdy wózek powinien być 
wyposażony w stacyjkę, od której klucz posiada tylko 
kierowca. 

7. Wózki powinny być wyposażone w sprawnie 
działające sygnały dźwiękowe. 

8. Wózki powinny być wyposażone w światła 
przednie oraz w tylne szkła odblaskowe. 

9. Wózki używane jako ciągniki powinny być wy- 
posażone w sprzęgi zabezpieczające przed samoczyn- 
nym odłączeniem się przyczepy od ciągnika podczas 
jazdy. 

10. Zabrania się stosowania wózków silnikowych 
w pomieszczeniach lub ładowniach statków, gdzie jest 
duże zapylenie lub stężenie gazów, mogące spowodo- 
wać wybuch. 

8 86. 1. Maksymalna szybkość jazdy wózków przy 
pracach przeładunkowych na terenie portu nie powin- 
na przekraczać 20 km/godz., przy czym kierujący 
wózkiem powinien prowadzić go rozważnie i ostroż- 
nie oraz dostosować szybkość do istniejących warun- 
ków w sposób umożliwiający pełne panowanie nad 
wózkiem. 

2. Zabrania się przewożenia pracowników wózka- 
mi, jeżeli wózki nie są do tego odpowiednio dostoso- 
wane. 

$ 87. 1. Wyloty rur gazów spalinowych przy wóz- 
kach silnikowych powinny być umieszczone w ta- 
kich miejscach, aby wydzielające się spaliny nie za- 
grażały kierowcy. 

2. Eksploatowanie wózków spalinowych w ładow= 
niach statku jest dopuszczalne, jeżeli ładownie są 
dobrze przewietrzane, a stężenie tlenku węgla w po- 
wietrzu ładowni nie będzie przekraczać dopuszczalne- 
go stężenia określonego normą. 

3. Eksploatowanie wózków spalinowych, napędza- 
nych benzyną etylizowaną, w ładowniach statków, 
magazynach i w innych podobnych pomieszczeniach 
jest zabronione. 

§ 88. Jeżeli ładunek przenoszony jest przez dwa 
lub więcej wózków widłowych, pracujących jedno- 
cześnie, żaden z wózków nie powinien być obciążony 
więcej niż do %4 dopuszczalnego obciążenia. 

$ 89. Stan techniczny i wyposażenie wózków silni- 
kowych poruszających się po drogach publicznych 
oraz kwalifikacje kierowców powinny odpowiadać 
wymaganiom zawartym w przepisach o ruchu na 
drogach publicznych. 
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Przenośniki grawitacyjne. 


§ 90. Szybkość końcowa ładunku w miejscach od- 
bioru przy przenośnikach prostych i spiralnych nie 
powinna przekraczać 0,75 m/sek. przy odbiorze ręcz- 
nym. 

§ 91. 1. Przenośniki proste typu otwartego (ześliz- 
gi) do drobnicy powinny być zaopatrzone po obu 
stronach w prowadnice takiej wysokości, aby zapo- 
biegały wypadaniu ładunków podczas ich ruchu. Wy- 
sokość prowadnic nie może być mniejsza niż 0,4 m. 

2. Powierzchnia ślizgów oraz obrzeża przenośnika 
prostego do transportu bawełny i podobnych ładun- 
ków łatwo zapalnych powinny być wyłożone mate- 
riałem nie iskrzącym (np. drewnem), a główki gwoź- 
dzi lub inne części metalowe, jeżeli są z materiału 
iskrzącego, powinny być zakryte materiałem nie is- 
krzącym. 

3. Miejsca odbioru ładunków z przenośnika powin- 
ny być zaopatrzone w urządzenia zatrzymujące w ce- 
lu zabezpieczenia pracowników przed uderzeniem. 

§ 92. 1. Przenośniki spiralne otwarte, przeznaczo- 
ne do drobnicy, powinny być zaopatrzone w obrzeża 
zabezpieczające ładunek przed wypadnięciem. Obrze- 
ża od strony wewnętrznej powinny być gładkie. 

2. Wysokość obrzeża powinna wynosić co najmniej 
2/3 wysokości największej jednostki przesuwanego ła- 
dunku. 

3. Zewnętrzny brzeg powierzchni ślizgowej prze- 
nośnika powinien być podniesiony w stosunku do 
środka. 

$ 93. 1. Ramy wzdłużne przenośników rolkowych, 
w których umieszczone są rolki, powinny być połą- 
czone w sposób uniemożliwiający zmianę odległości 
między ramami. 

2. Rolki powinny być zabezpieczone przed wypad- 
nięciem. 

3. Odstęp między osiami rolek powinien być taki, 
aby najkrótsza jednostka przesuwanego ładunku 
spoczywała co najmniej na trzech rolkach. 

4. Sekcje łukowe na zakrętach przenośników rol- 
kowych powinny być wyposażone w obrzeża zabez- 
pieczające przed wypadnięciem ładunku. 

§ 94. Przenośniki grawitacyjne, przy których poro- 
zumiewanie głosowe między stanowiskami załadun- 
ku i odbioru jest utrudnione, powinny być zaopa- 
trzone w sygnalizację świetlną i dźwiękową. 


Przenośniki taśmowe. 


$ 95. 1. Wielkość kąta pochylenia i dopuszczalna 
szybkość urządzenia nośnego przenośnika powinny 
być dostosowane do rodzaju tego urządzenia oraz do 
rodzaju przenoszonego ładunku. 

2. Dane co do wielkości kąta nachylenia oraz do- 
puszczalnej szybkości urządzenia nośnego przenośni- 
ka powinny być uwidocznione w instrukcji obsługi 
każdego przenośnika. 

$ 96. Przenośniki taśmowe stałe powinny mieć wy- 
łączniki bezpieczeństwa umieszczone w łatwo dostęp- 
nych i dobrze oświetlonych miejscach w odstępach 
nie przekraczających 25 m, jeżeli nie posiadają wy- 
łączników liniowych. 

§ 97. Taśmy gumowe lub stalowe przenośników do 
przenoszenia drobnicy powinny mieć szerokość więk- 
szą o 30 mm od ładunków, których szerokość nie 
przekraczą 300 mm, oraz większą o 100 mm dla po- 
zostałych ładunków. 


$ 98. Złącza końców taśmy gumowej przenośników 
powinny być obustronnie gładkie. 

$ 99. Miejsca nabiegania taśmy przenośników na 
bęben napędowy i napinający powinny być zabez- 
pieczone. 

$ 100. 1. Mechanizmy służące do zmiany kąta na- 
chylenia ramy przegubowej przewoźnego przenoś- 
nika powinny być tak skonstruowane, aby całkowi- 
cie zabezpieczały przed samoczynnym opuszczeniem 
się ramy. 

2. Śruby nastawcze znajdujące się w mechaniz- 
mach do zmiany kąta nachylenia ramy powinny być 
zaopatrzone w urządzenia zabezpieczające przed zu- 
pełnym ich wykręceniem. 

3. Śruby nastawcze powinny mieć wyraźne ozna- 
czenie, wskazujące kierunek podnoszenia i opuszcza- 
nia ramy. 

4. Zabrania się ręcznego dokonywania zmiany ką- 
ta nachylenia ramy przenośnika w czasie jego ruchu. 

$ 101. Wszystkie gniazda wtykowe przeznaczone 
dla wtyczek kabli zasilających prądem silniki prze- 
woźnych przenośników powinny być jednego typu 
z automatycznym zamknięciem. 

$ 102. W sprawach nie uregulowanych przepisami 
niniejszego rozporządzenia w zakresie obsługi prze- 
nośników mają zastosowanie przepisy rozporządzenia 
Ministrów Pracy i Opieki Społecznej oraz Zdrowia 
z dnia 19 marca 1954 r. w sprawie bezpieczeństwa 
i higieny pracy przy obsłudze przenośników (Dz. U. 
Nr 13, poz. 51). 


Przyciągarki. 


$ 103. 1. Przyciągarki z liną nawijaną na bęben 
powinny być wyposażone w hamulce, a w porze noc- 
nej — ponadto w czerwone światełka ostrzegawcze. 

2. Bębny linowe przyciągarek powinny być zaopa- 
trzone w obustronne tarcze zapobiegające spadaniu 
liny z bębna. 

$ 104. Przyciągarki z liną obiegową bez końca po- 
winny być zaopatrzone w wyłączniki bezpieczeństwa, 
rozmieszczone wzdłuż odcinka torów, obok którego 
biegnie lina, w miejscach łatwo dostępnych i w po- 
rze nocnej dobrze oświetlonych — w odstępach nie 
przekraczających 50 m. 

$ 105. 1. Szybkość przetaczania wagonów przycią- 
garkami nie powinna przekraczać 5 km/godz. 

2. Dozwolona liczba przetaczanych wagonów po- 
winna być określona instrukcją przedsiębiorstwa, 
uwzględniającą warunki terenowe oraz pracę w po- 
rze letniej i zimowej. 

$ 106. Liny przyciągarek wykazujące zużycie lub 
uszkodzenia, określone w § 62 ust. 3, powinny być 
wymienione. 

§ 107. Podczas pracy ;przyciągarek powinien być 
przestrzegany ścisły zakaz przebywania lub przecho- 
dzenia w zasięgu pracujących lin osobom nie upo- 
ważnionym. 

$ 108. Na nabrzeżach typowo drobnicowych w por- 
tach morskich zabrania się instalowania przyciąga- 
rek wagonowych. 

$ 109. W zakresie bezpieczeństwa pracy przy ob- 
słudze przyciągarek mają ponadto zastosowanie prze- 
pisy $$ 46, 47 i 48 rozporządzenia Ministrów Pracy 
i Opieki Społecznej oraz Zdrowia z dnia 16 lipca 
1954 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy 
przy obsłudze kolei w zakładach pracy (Dz. U. Nr 38, 
poz. 167). 
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Żurawie. 


§ 110. 1. Mechanizmy żurawia powinny być zao- 
patrzone w pomosty z bezpiecznymi wyjściami, skon- 
struowanymi w taki sposób, aby nie zmniejszały wi- 
doczności z kabiny. 

2. Wszystkie pomosty, kładki itp. konstrukcje po- 
winny być zaopatrzone w sztywne poręcze, umiesz- 
czone na wysokości 1,1 m, psprzeczkę umieszczoną 
w połowie wysokości oraz w obrzeża o wysokości co 
najmniej 0,15 xa. 

$ 111. 1. Żurawie poruszające się na szynach jezd- 
nych powinny być zaopatrzone w podpory zabezpie- 
czające w razie złamania się osi koła. 

2. Koła jezdne żurawi powinny mieć osłony dla 
usuwania przedmiotów na drodze przesuwania się 
żurawi, umieszczone w odległości nie większej niż 
10 mm od główki szyny. 

3. Mosty żurawi powinny być zaopatrzone po obu 
stronach poprzecznic w zderzaki pomalowane barwą 
ostrzegawczą. 

$ 112. 1. Na końcach torów jezdnych żurawi po- 
winny być umieszczone odboje zaopatrzone w sprę- 
żyste zderzaki, ustawione na wysokości zderzaków 
żurawia, w sposób zapewniający jednoczesny styk 
czołowych powierzchni zderzaków obu podpór żura- 
wia. 

2. W razie wyłączenia z eksplotacji części toru 
poddźwigowego, należy zabezpieczyć ten odcinek 
toru przez ustawienie zderzaków przenośnych do- 
stosowanych do zderzaków żurawi bezpośrednio są- 
siadujących z tym odcinkiem toru poddźwigowego. 

3. Wymagania stawiane zderzakom regulują prze- 
pisy o dozorze technicznym. 

§ 113. 1. Żurawie, z wyjątkiem żurawi do przeła- 
dunków masowych, powinny być wyposażone w 
urządzenia zabezpieczające przed przeciążeniem, sy- 
gnalizujące przekroczenie dopuszczalnego udźwigu 
żurawia lub też wyłączające dopływ prądu do silni- 
ka mechanizmu podnoszenia. 

2. Żurawie powinny być zaopatrzone w wyłączni- 
ki krańcowe zapewniające bezpieczne wykonanie 
pracy oraz zabezpieczające urządzenia żurawia przed 
uszkodzeniem. Przepis ten nie dotyczy żurawi pa- 
rowych i spalinowych, zbudowanych przed dniem 
31 grudnia 1961 r. 

$ 114. Żurawie powinny być zaopatrzone w spraw- 
nie działającą sygnalizację dźwiękową lub świetlną, 
uruchamianą automatycznie z chwilą jazdy bramy 
żurawia, oraz w sygnał ostrzegawczy, uruchamiany 
z kabiny dźwigowego. 

$ 115. Bramy i półbramy żurawi poruszających 
się po torach jezdnych powinny być wyposażone w 
urządzenia zabezpieczające przed przesuwaniem się 
żurawia, pod działaniem silnego wiatru, z miejsca 
jego postoju lub pracy. 

$ 116. Jeżeli siła wiatru przekroczy dopuszczalne 
granice, pracę żurawia należy przerwać, a żuraw 
zabezpieczyć zgodnie z instrukcją dla dźwigowego. 

$ 117. 1. Każdy żuraw powinien być zaopatrzony 
w tablicę z oznaczeniem dopuszczalnego udźwigu. 

2. Jeżeli żuraw ma zmienny udźwig, na tablicy 
powinien być podany udźwig obowiązujący przy 
określonych położeniach wysięgnika. 

$ 118. 1. Żuraw o napędzie elektrycznym powi- 
nien mieć uziemione podpory stalowej konstrukcji 
żurawia przez uziemienie toru. 

2. Obudowa silników i urządzeń elektrycznych po- 


winna mieć dobre połączenia metalowe z konstruk- 
cją stalową. 

3. Oporność uziemienia urządzeń zabezpieczają- 
cych przy pomocy wyłączników samoczynnych bez 
przekaźników ochronnych  (ziemiozwarciowych) lub 
przy pomocy bezpieczników topikowych powinna być 
zgodna z przepisami o budowie urządzeń elektrycz- 
nych. 

4. Na złączach szyn jezdnych powinny być zało- 
żone przyspawane łączówki elektryczne nie utrud- 
niające dylatacji termicznej szyn. 

$ 119. 1. Wysokość kabiny i maszynowni nie po- 
winna być mniejsza niż 2 m. 

2. Kabina powinna stanowić odrębną całość lub 
być oddzielona od pomieszczenia maszynowni ścian- 
ką zabezpieczającą dźwigowego przed hałasem i py- 
łem. 

3. Kabina powinna być zaopatrzona w drzwi za- 
mykane na klucz. 

4. Jeżeli drzwi kabiny i maszynowni znajdują się 
wyżej niż 30 cm ponad pomostami prowadzącymi do 
nich, należy zainstalować schodki lub stałe drabinki 
ułatwiające wejście. 

5. W okresie zimowym kabina powinna być ogrze- 
wana do temperatury co najmniej 415°C. 

6. Grzejniki zainstalowane w kabinie powinny po- 
siadać odpowiednie zabezpieczenie przed bezpośred- 
nim promieniowaniem ciepła na dźwigowego oraz 
przed możliwością powstania pożaru. 

$ 120. 1. Dźwigowy powinien mieć zapewnioną 
możność sterowania żurawiem w pozycji siedzącej. 

2. Siedzenie powinno być z oparciem i umieszczo- 
ne w taki sposób, aby dźwigowy miał możność obser- 
wowania terenu swej pracy i kierowania żurawiem 
bez potrzeby wstawania. 

$ 121. 1. Liny nawijane na bęben powinny mieć 
taką długość, aby przy najniższym położeniu haka 
pozostawało na bębnie co najmniej 1,5 zwoja, nie 
licząc odcinka liny służącego do przymocowania jej 
do bębna. 

2. Obrzeża bębna linowego powinny wystawać po- 
nad górną warstwę liny po pełnym jej nawinięciu 
nie mniej niż o jedną średnicę liny, a bębna łańcu- 
chowego — co najmniej o szerokość ogniwa łańcu- 
cha. 

3. Liny, które spadły z bębna i dostały się pomię- 
dzy koła zębate lub na których powstały węzły albo 
pętle, powinny być przed dalszym użyciem dokład- 
nie zbadane. 

$ 122. Bębny o wielowarstwowym nawijaniu liny 
lub łańcucha powinny być wyposażone w urządze- 
nia zapewniające należyte układanie się każdej war- 
stwy, jak układacze lin itp. 


$ 123. 1. Współczynniki bezpieczeństwa dla lin 
nośnych żurawi powinny wynosić co najmniej 5, je- 
żeli przepisy o dozorze technicznym nie stanowią ina- 
czej. 

2. Liny nośne żurawia wykazujące zużycie lub 
uszkodzenie określone w $ 62 ust. 3 powinny być 
wymienione. 

§ 124. 1. Poziome przenoszenie ładunku żurawiem 
powinno odbywać się na wysokości co najmniej jed- 
nego metra ponad przedmiotami znajdującymi się na 
drodze przenoszonego unosu. 

2. Zabrania się podnoszenia i opuszczania unosów, 
chwytaków i skrzyń oraz opróżniania chwytaków 
i skrzyń, a także wyciągania żurawiem lub windą 
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spod unosu pomocniczego sprzętu przeładunkowego 
(zawiesi, siatek itp.) podczas wchodzenia i wychodze- 
nia robotników z ładowni statku po drabinach. 

3. Zabrania się opuszczania i podnoszenia z wa- 
gonu, w którym są robotnicy: chwytaków, unosów 
drewna, stali profilowej, rur i innych ładunków zaj- 
mujących ponad połowę długości podłogi wagonu, 

4. Podczas przerw w pracy chwytak nie powinien 
pozostawać zawieszony na linach, lecz powinien być 
opuszczony na pomost lub plac. 

$ 125. Dla każdego typu żurawia portowego po- 
winna być opracowana szczegółowa instrukcja obsłu- 
gi i bezpieczeństwa pracy, dostosowana do rodzaju 
danego żurawia i warunków pracy w porcie. 

$ 126. Zespołowa praca dwóch żurawi jest dopu- 
szezalna w obecności osoby odpowiedzialnej za bez- 
pieczeństwo ruchu za wiedzą i zezwoleniem kiero- 
wnictwa przedsiębiorstwa. 

$ 127. 1. Ponadto przy eksploatacji żurawi w 
sprawach nie uregulowanych przepisami niniejszego 
rozporządzenia obowiązują przepisy rozporządzenia 
Ministrów Pracy i Opieki Społecznej oraz Zdrowia 
z dnia 20 marca 1954 r. w sprawie bezpieczeństwa 
i higieny pracy przy obsłudze żurawi (Dz 1UL NES, 
poz. 58) oraz przepisy o dozorze technicznym. 

2. Za oświetlenie awaryjne w rozumieniu § 29 roz- 
porządzenia powołanego w ust. 1 należy uważać rów- 
nież, niezależnie od latarki elektrycznej, lampę aku- 
mulatorową umieszczoną w dostępnym miejscu w 
kabinie dźwigowego. 


Żurawie pływające. 


$ 128. 1. Każdy żuraw pływający powinien mieć 
świadectwo klasyfikacyjne, stwierdzające dopuszcze- 
nie jednostki do ruchu, oraz karty ewidencyjne wy- 
dane przez powołane do wykonywania nadzoru orga- 
ny lub instytucje. 

2. Żuraw powinien być wyposażony w łódź do 
komunikacji między żurawiem a lądem lub w inne 
urządzenia odpowiadające obowiązującym w tym za- 
kresie przepisom. 

$ 129. 1. Żuraw pływający podczas postoju i prze- 
ładunku powinien być przycumowany. 

2. W czasie silnych wiatrów praca żurawiem pły- 
wającym bez zezwolenia kapitanatu portu jest za- 
broniona. 

3. Zabrania się wykonywania jakichkolwiek prac 
żurawiem pływającym przy temperaturze poniżej 
minus 20°C. 


VI. Dojście i dowóz pracowników do statku. 
Dojście pracowników do statku (barki). 


$ 130. i. Dojścia na statek (barke) powinny odby- 
wać się przy pomocy trapów, odpowiednich schodni 
lub kładek, a wyjątkowo przy pomocy drabiny. 

2. Jeżeli środki dojścia na statek nie odpowiadają 
obowiązującym przepisom, brygadzista obowiązany 
jest żądać przez bosmana nabrzeża ich wymiany. 

3. Do czasu ustawienia urządzeń bezpiecznego doj- 
Ścia na statek ruch między lądem a statkiem jest za- 
broniony. 

4. W razie ustawienia statku, na którym ma się 
odbywać przeładunek, wzdłuż burty drugiego statku 
przycumowanego do nabrzeża, kapitan tego ostatnie- 
go jest obowiązany umożliwić wolne i bezpieczne 
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dojście do statku, a jeżeli zajdzie potrzeba — oka- 
zać pomoc przy urządzeniu bezpiecznego dojścia. 

$ 131. 1. Trapy, schodnie, kładki i drabiny powin- 
ny mieć szerokość użytkową co najmniej 0,55 m. 
Trapy, schodnie i kładki powinny być zabezpieczone 
na całej długości dwustronnymi poręczami o wyso- 
kości nie mniejszej niż 0,9 m. 

2. W żegludze śródlądowej dla trapów i drabin 
obowiązują wymagania ustalone przepisami Polskie- 
go Rejestru Statków. c 

3. Jeżeli do zamocowania poręczy przy trapie za- 
stosowano wsporniki, powinny być one zabez- 
pieczone w taki sposób, aby nie mogły się wysuwać 
z gniazd, w których zostały osadzone. 

4. Jeżeli trap oparty jest o nadburcie, przy nad- 
burciu od strony pokładu powinny być ustawione 
schodki, zapewniające wygodne zejście na pokład. 

$ 132. 1. Trapy, schodnie, kładki i drabiny powin- 
ny być ustawione lub zawieszone w taki sposób, aby 
nie mogły spaść, obsunąć się lub zmienić swego po- 
łożenia pod działaniem obciążenia. 

2. Środki dojścia wymienione w ust. 1 powinny 
być bezzwłocznie dostosowane do zmiany zanurzenia 
statku (barki) oraz do stanu wody w basenie, a pierw- 
szy stopień lub szczebel od poziomu nabrzeża nie 
powinien być wyżej niż 0,4 m. 

3. Środki dojścia, wymienione w ust. l, powin- 
ny być w ciemnej porze doby dobrze oświetlone, 
przy czym oświetlenie to nie powinno utrudniać 
nawigacji innym statkom. 

4. Środki dojścia, wymienione w ust. 1, w okresie 
zimowym powinny być oczyszczane ze śniegu i lodu 
i utrzymane w sposób zabezpieczający przed pośliź- 
nięciem. 

5. Środki dojścia, wymienione w ust. 1, powinny 
pozostawać przy statku lub barce do czasu całkowi- 
tego zakończenia przeładunku i związanych z nim 
czynności formalnych. 

6. Przy trapie powinno być umieszczone koło ra- 
tunkowe z rzutką. 

$ 133. 1. Przy wejściu na statek i zejściu ze stat- 
ku mogą znajdować się na trapie najwyżej 3 osoby 
równocześnie, na drabinie — jedna osoba. 

2. Wszelki sprzęt przeładunkowy powinien być 
dostarczany na statek żurawiem, windą pokładową 
lub ręcznie przy pomocy liny. Przenoszenie sprzętu 
przeładunkowego przez robotników po środkach 
dojścia na statek — z wyjątkiem ręcznych narzędzi 
trymerskich lub sztauerskich — jest zabronione. 

$ 134. 1. W razie konieczności dokonania przeła- 
dunku na statkach nie przycumowanych do nabrze- 
ża, a zakotwiczonych na redzie lub przycumowanych 
do dalb, nie mających pomostu łączącego z nabrze- 
żem, oraz wszędzie tam, gdzie dojście robotników na 
statki może nastąpić tylko z jednostki pływającej, 
a warunki meteorologiczne uniemożliwiają korzysta- 
nie z trapów zaburtowych, mogą być stosowane 
sztormtrapy, pod warunkiem że pod sztormtrapem 
zostanie rozciągnięta przez załogę statku siatka, do- 
brze przymocowana do burty statku i pokładu jed- 
nostki dowożącej robotników. 

2. Siatka, o której mowa w ust. 1, powinna być 
rozciągnięta pośrodku sztormtrapu i mieć szerokość 
nie mniejszą niż 2,5 m. Długość siatki powinna mieć 
odpowiedni zapas uwzględniający różnice poziomu 
powstałe na skutek przechyłów jednostek na fali. 

3. Dojście pracowników na statek przy pomocy 
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sztormtraąpu powinno odbywać się pod nadzorem 
doświadczonego pracownika wyznaczonego przez 
brygadzistę, który ubezpiecza wchodzących pracowni- 
ków przy pomocy liny. 

4. Na sztormtrapie może znajdować się tylko jed- 
na osoba, która nie powinna przenosić w ręku ja- 
kichkolwiek przedmiotów. 

$ 135. Wszystkie otwory rur w nadwodnej części 
burty statku przycumowanego do nabrzeża, jak rury 
pary odlotowej, rury wylotowe pomp oraz ścieków, 
powinny być przysłonięte w taki sposób, aby nie za- 
grażały poparzeniem, zamoczeniem lub zabrudzeniem 
pracowników w czasie dojścia na statek oraz pod- 
czas wykonywania przez nich przeładunku. 

$ 136. Zabrania się przechodzenia i przebywania 
osobom postronnym na nabrzeżu w promieniu 30 m 
cd punktów cumowania podczas dobijania statku do 
brzegu i odbijania od brzegu w portach morskich, 
a w portach rzecznych — w promieniu 15 m. 

$ 137. W sprawach nie uregulowanych przepisa- 
mi niniejszego rozporządzenia do trapów, schodni 
i drabin mają zastosowanie dla: 

1) statków żeglugi morskiej — przepisy $$ 32—43 
rozporządzenia Ministra Żeglugi z dnia 18 grudnia 
1956 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy 
na polskich morskich statkach handlowych w żeglu- 
dze międzynarodowej (Dz. U. z 1957 r. Nr 14, poz. 
75); 

2) statków żeglugi śródlądowej — przepisy $ 17 
rozporządzenia Ministra Żeglugi i Gospodarki Wod- 
nej z dnia 15 sierpnia 1959 r. w sprawie bezpieczeń- 
stwa i higieny pracy na statkach w żegludze śród- 
lądowej (Dz. U. Nr 61, poz. 366). 


Przewóz pracowników drogą wodną. 


$ 138. 1. Pracownicy skierowani do prac przeła- 
dunkowych drogą wodną na statek albo ze statku do 
innego miejsca pracy powinni być dowiezieni do 
miejsca pracy jednostką pływającą, przystosowaną 
do przewozu ludzi i posiadającą zezwolenie kapita- 
natu portu. 

2. Załogi jednostek pływających powinny mieć 
uprawnienia wydane przez właściwe organy. 

$ 139. 1. Na miejscu widocznym na pokładzie po- 
winny być umieszczone tablice z podaniem najwięk- 
szej liczby osób, jaka może być przewożona na jed- 
nostce pływającej przy zachowaniu warunków bez- 
pieczeństwa. 

2. Jeżeli statki lub łodzie używane do transportu 
pracowników są używane również do przewozu ła- 
dunków (np. rowerów), w razie przewożenia ładun- 
ku należy zmniejszyć liczbę osób, przyjmując każde 
75 kg ładunku jako równoważnik jednej osoby. . 

$ 140. 1. Jeżeli nadburcie jednostki pływającej 
wynosi mniej niż 0,6 m w miejscach przeznaczonych 
do przewozu pracowników, to nadburcie to powinno 
być zaopatrzone w bezpieczne poręcze do wysokości 
0,9 m od powierzchni pokładu. 

2. Poręcz powinna być wykonana w taki sposób, 
- aby można było bezpiecznie się o nią opierać. 


VII. Prace przygotowawcze na statku (barce). 


$ 141. Kapitan statku lub wyznaczony przez nie- 
go oficer powinien przekazać przedstawicielowi 
przedsiębiorstwa przeładunkowego lub brygady prze- 
ładunkowej urządzenia i sprzęt przełądunkowy stat- 
ku oraz stanowiska pracy w stanie przygotowanym 
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do przeładunku, zgodnie z wymaganiami przepisów 
niniejszego rozporządzenia oraz innych obowiązują- 
cych przepisów, dotyczących w szczególności przeła- 
dunku. 

$ 142. 1. Odkrywanie i zakrywanie ładowni po- 
winna wykonywać załoga statku lub wyznaczeni 
przez brygadzistę doświadczeni robotnicy portowi 
pod nadzorem oficera statku. 

2. Odkrywanie lub zakrywanie ładowni statków 
(barek) żeglugi śródlądowej powinny wykonywać tyl- 
ko załogi tych statków. 

3. Nie zatrudnieni chwilowo robotnicy powinni 
znajdować się poza zasięgiem czynności związanych 
z tymi pracami. 

$ 143. 1. Wyjmowanie i zakładanie rozpornic po- 
winno być wykonywane przy użyciu urządzeń stat- 
kowych. 

2. W wypadkach koniecznych i uzasadnionych 
wyjmowanie i zakładanie rozpornie może być doko- 
nane przy użyciu żurawia portowego za zgodą, w 
obecności i pod nadzorem osoby wyznaczonej przez 
przedsiębiorstwo. 

$ 144. 1. Wyjmowanie i zakładanie rozpornic po- 
winno być wykonane przy zastosowaniu właściwego 
zawiesia, skonstruowanego w taki sposób, aby nie 
zachodziła konieczność wchodzenia na rozpornice w 
czasie jego zakładania. 

2. Wyjmowanie rozpornic powinno odbywać się 
po uprzednim sprawdzeniu, czy usunięto sworznie 
lub odbezpieczono urządzenia zabezpieczające. 

3. Przy kierowaniu rozpornicami robotnicy powin- 
ni posługiwać się linkami pomocniczymi. 

8 145. 1. Przed rozpoczęciem prac przeładunko- 
wych w ładowniach statków wszystkie rozporni- 
ce powinny być usunięte, z wyjątkiem wypadków, 
gdy rozmiar luku pozwala na prowadzenie prac w 
sposób nie stwarzający zagrożenia uderzenia ładun- 
kiem o rozpornice pozostałe w luku. 

2. Jeżeli ładunek jest ładowany lub wyładowy- 
wany przez więcej niż jeden luk i zachodzi koniecz- 
ność usuwania rozpornic, rozpornice należy usuwać 
najpierw z najwyżej położonego luku, a następnie 
rozpornice z luków niżej położonych (międzypokła- 
dowe). 

3. Tam gdzie rozpornice pozostają na miejscu (na 
luku), powinny być one przed rozpoczęciem prac 
przeładunkowych pewnie zamocowane na obu swoich 
końcach przy pomocy odpowiednich sworzni, zaopa- 
trzonych w nakrętki lub też zamocowanych w inny 
odpowiedni sposób, zapobiegający przypadkowej 
zmianie ich położenia. 

4. Rozpornice, których ze względów technicznych 
lub konstrukcyjnych nie można zabezpieczyć, powin- 
ny być przed rozpoczęciem prac przeładunkowych 
bezwzględnie usunięte. O uszkodzonych rozpornicach 
i pokrywach lukowych brygadzista powinien zawia- 
domić oficera statku. 

$ 146. Zsuwanie rozpornic przesuwanych powinno 
być wykonane za pomocą specjalnych urządzeń, a nie 
bezpośrednio rękami. 

$ 147. 1. Pokrywy lukowe, które ze względu na 
konstrukcję są wyjmowane ręcznie, powinny być za- 
opatrzone w bezpieczne, mocne uchwyty dla rąk. 

2. Pokrywy i rozpornice oraz gniazda rozpornie 
powinny być kolejno oznaczone w sposób wyraźny 
i trwały. 

3. Jeżeli ze względu na konstrukcję pokryw uchwy- 


Biuletyn CRZZ nr 2 


— jti 


Poz. 21 


ty są tak umieszczone, że pracownicy wyjmujący po- 
krywy muszą przenosić je pochyłając się w stronę 
otworu luku, wyjmowanie pokryw powinno się od- 
bywać przy pomocy specjalnie dostosowanych do te- 
go celu haków. Długość haków powinna być taka, 
aby pracownicy mogli przenosić pokrywy bez ko- 
nieczności pochylania się nad lukiem. 

4. Przepisy ust. 1, 2 i 3 mają zastosowanie tylko 
wtedy, gdy odkrywanie lub zakrywanie luków ła- 
downi ma być dokonywane przez pracowników prze- 
ładunkowych. 

$ 148. 1. Wyjmowanie pokryw lukowych należy 
rozpoczynać od środka luku, a zakładanie — do środ- 
ka luku. 

2. Zakładanie rozpornic i pokryw lukowych po- 
winno się odbywać według ich oznakowania. 

3. Jeżeli rozpornice i pokrywy lukowe są uszko- 
dzone lub nie mogą być dobrze założone, brygadzis- 
ta obowiązany jest natychmiast powiadomić o tym 
oficera statku. 

$ 149. 1. Wyjęte pokrywy  lukowe, rozpornice 
i brezenty powinny być ułożone w takich miejscach, 
aby nie utrudniały dostępu do drabin prowadzących 
do ładowni statku, a przy przenoszeniu ładunków 
nie mogły się obsunąć, albo być zrzucone za burtę 
lub do ładowni statku. 

2. Zabrania się układania pokryw lukowych i roz- 
pornic obok zrębnic. 

3. Pomiędzy zrębnicą a miejscem układania po- 
kryw lukowych i rozpornic powinno pozostać wolne 
przejście, przy czym przejście to na statkach powin- 
no wynosić co najmniej 1 m szerokości. 

4. Jeżeli konstrukcja statku uniemożliwia wyko- 
nanie przepisu ust. 3, pokrywy lukowe i rozpornice 
należy układać w innym miejscu — nawet poza stat- 
kiem — pozostawiając między zrębnicą a burtą stat- 
ku wolne przejście w celu bezpiecznego dokonania 
przeładunku. 

$ 150. Pokrywy lukowe nie mogą być używane 
do budowy pomostów ładunkowych ani też do żad- 
nych innych celów. 

$ 151. 1. Przed rozpoczęciem zsuwania pokryw 
lukowych składanych oraz przed podnoszeniem po- 
kryw lukowych podnoszonych powinny być usunięte 
z pokryw wszelkie przedmioty. 

2. W czasie zsuwania lub rozsuwania pokryw lu- 
kowych składanych zabrania się dokonywania ja- 
kichkolwiek czynności na powierzchni pokrywy oraz 
przebywania w bezpośredniej bliskości zrębnie luku. 

3. W czasie podnoszenia lub opuszczania pokryw 
lukowych podnoszonych zabrania się przebywania 
na pokładzie wzdłuż całej długości luku oraz pomię- 
dzy poprzeczną zrębnicą luku a urządzeniem podno- 
szącym pokrywę. 

4. Pokrywy lukowe składane oraz pokrywy luko- 
we podnoszone powinny być po zsunięciu lub podnie- 
sieniu zamocowane w sposób uniemożliwiający sa- 
moczynną zmianę położenia. 

5. Zabrania się rozpoczęcia jakichkolwiek prac 
przeładunkowych przed zamocowaniem pokryw. 


$ 152. 1. Przygotowanie bomu do przeładunku 
może się odbywać tylko w obecności oficera statko- 
wego. 

2. Bomy powinny być przygotowane w taki sposób, 
aby osprzęt jednego bomu nie mógł się ocierać 
o osprzęt drugiego bomu. 

3. Przy braku oznakowania udźwigu bomu lub — 


jeżeli jego oznakowanie wzbudza wątpliwości — na 
żądanie brygadzisty dopuszczalny udźwig bomu po- 
winien podać oficer statku na podstawie aktualnych 
dokumentów statku. 

§ 153. 1. Przy jednoczesnym użyciu do przeładun- 
ku dwóch bomów (bomy sprzężone), kiedy renery obu 
bomów są przyłączone do jednego haka i tworzą 
jeden zespół podnoszący, należy założyć odpowied- 
nio wytrzymałe liny unieruchamiające bom (prefen- 
dry). 

2. Dopuszczalne obciążenie bomów sprzężonych 
oraz prefendrów powinno być ustalone na podstawie 
dokumentów statku, określających warunki pracy 
bomami sprzężonymi. W razie braku takich doku- 
mentów ciężar przenoszonego ładunku nie powinien 
przekraczać 40% dopuszczalnego obciążenia robocze- 
go jednego bomu, a wytrzymałość prefendrów po- 
winna być przewidziana dla maksymalnego dopusz- 
czalnego roboczego obciążenia bomu. 

3. Kąt rozwarcia renerów przy pracy nie powi- 
nien przekraczać 1209, i 

4. Renery powinny być połączone za pomocą osob- 
nego pierścienia lub łącznika trójkątnego. 

$ 154. 1. Zabrania się ustawiania barek między 
dwoma statkami. 

2. Bez porozumienia z kierownictwem statku nie 
wolno ustawiać barki pod kluzą kotwiczną statku 
lub przy rufie w pobliżu śruby okrętowej. 

$ 155. Zabrania się chodzenia po pokrywach lu- 
kowych barek, z wyjątkiem wypadków koniecznych, 
jak czyszczenie pokryw, dokonywanie czynności kon- 
serwacyjnych itp. 


Zabezpieczenie luku. 


§ 156. Luki ładowni statku (barki), których zręb- 
nice są niższe od 0,75 m, a wysokość między pokła- 
dem i podłogą ładowni lub ładunkiem przekracza 
1,5 m, powinny być podczas przerw w pracy i w cza- 
sie, kiedy nie odbywa się przez nie przeładunek, za- 
bezpieczone przez nałożenie pokryw lukowych lub 
przez ustawienie wokół luku dobrze przymocowa- 
nych poręczy do wysokości co najmniej 0,9 m lub po- 
winny być zabezpieczone w inny sposób uniemożli- 
wiający wpadnięcie człowieka do ładowni. 

$ 157. Każdy luk statku o zrębnicach niższych 
niż 0,75 m, gdy jest używany do przeładunku, powi- 
nien być dodatkowo zabezpieczony przez załogę stat- 
ku dobrze przymocowaną poręczą o wysokości co naj- 
mniej 0,75 m od pokładu lub w inny bezpieczny spo- 
sób. 

$ 158. Otwory na pokładzie, które mogą stano- 
wić  niebezpieczeństwo dla pracowników, powinny 
być przez załogę statku zabezpieczone poręczą o wy- 
sokości co najmniej 0,9 m lub w inny Sposób. 

$ 159. 1. Prace na międzypokładach powinny się 
odbywać przy zamkniętym luku międzypokładu. 

2. Przy równoczesnej pracy na dwu międzypokła- 
dach lub na międzypokładzie i w ładowni luk mię- 
dzypokładu położonego wyżej powinien być zabezpie- 
czony przez załogę statku w sposób uniemożliwiający 
wpadnięcie osób lub ładunku na międzypokład poło- 
żony niżej lub też do ładowni statku. 

$ 160. Jeżeli przy przeładunku zachodzi koniecz- 
ność zdjęcia poręczy nadburcia na okres przerw w 
pracy, należy ogrodzić burtę do wysokości nadburcia 
liną, łańcuchem lub w inny sposób. 

$ 161. W sprawach nie uregulowanych niniejszym 
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rozporządzeniem dla statków żeglugi śródlądowej 
mają zastosowanie przepisy $$ 18 i 19 rozporządzenia 
Ministra Żeglugi i Gospodarki Wodnej z dnia 15 
sierpnia 1959 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny 
pracy na statkach w żegludze śródlądowej (Dz. U. 
Nr 61, poz. 366). 


Zejście do ładowni statku. 


$ 162. 1. Zejście do ładowni statku powinno od- 
bywać się przy pomocy stałych wbudowanych dra- 
bin zejściowych lub innych środków dojścia uzna- 
nych przez służbę bezpieczeństwa i higieny pracy 
portu. 

2. Stosowanie drabin przenośnych 'dozwolone jest, 
jeżeli warunki spowodowane sposobem załadowania 
statku nie zezwalają na użycie drabin stałych lub 
jeżeli ze względów konstrukcyjnych ładownia nie 
jest wyposażona w drabiny stałe. 

3. Pracownikom  przeładunkowym zabrania się 
wchodzenia na nie oświetlone pokłady, do nie oświe- 
tlonych ładowni lub innych pomieszczeń pracy na 
statku; do oświetlenia tych pomieszczeń używanie 
światła płomieniowego jest zabronione. 

$ 163. Jeżeli stałe drabiny zejściowe do ładowni 
statku mają przerwy na międzypokładach lub odchy- 
lenia od stałego ciągu pionowego na zrębnicy luku 
pokładu głównego oraz na obrzeżu luku każdego 
międzypokładu, załoga statku powinna umieścić wi- 
doczne napisy ostrzegawcze w języku polskim. 

$ 164. 1. Drabiny przenośne powinny mieć bez- 
pieczną konstrukcję, odpowiadać wymaganiom wy- 
trzymałościowym oraz powinny być wykonane z ma- 
teriałów lekkich, zabezpieczonych przed korozją lub 
też z drewna pierwszej jakości. 

2. Drabiny drewniane powinny być malowane 
tylko lakierem bezbarwnym. 

3. Drabiny powinny być wyposażone w urządzenia 
zabezpieczające przed ich pośliźnięciem i obsunię- 
ciem. 

$ 165. Dojście do drabin zejściowych ładowni po- 
winno być podczas pracy stale dostępne, a szerokość 
dojścia nie powinna być mniejsza niż 0,4 m. 

3 166. 1. Drabiny zejściowe do ładowni statku po- 
winny być przed użyciem sprawdzone przez bryga- 
dzistę pod względem ich przydatności. 

2. Jeżeli brygadzista stwierdzi zniekształcenie lub 
uszkodzenie drabin, powinien o tym natychmiast za- 
wiadomić oficera statku i żądać ich naprawy. 

3. Na drabinach zejściowych do ładowni nie może 
znajdować się jednocześnie więcej niż jedna osoba. 

$ 167. 1. W razie gdy na skutek właściwości che- 
micznych i fizycznych ładunku mogły w ładowni 
powstać niebezpieczne gazy lub zmniejszenie zawar- 
tości tlenu w powietrzu, wejście pracowników do ła- 
downi może nastąpić nie wcześniej niż po dokład- 
nym przewietrzeniu ładowni i stwierdzeniu przez 
osobę kompetentną, że w ładowni nie ma gazów 
o stężeniu szkodliwym dla zdrowia ludzi, a w po- 
wietrzu jest dostateczna ilość tlenu. 

2. Wejście pracowników na statek, w którym była 
przeprowadzona fumigacja, może nastąpić dopiero 
po otrzymaniu zezwolenia od lekarza portowego lub 
osoby przez niego upoważnionej. 


VIII. Przeładunek. 
$ 168. 1. W razie używania do przeładunku stat- 


kowych urządzeń przeładunkowych, załogą statku 
zobowiązana jest przekazać je brygadziście oraz win- 


dziarzowi lub dźwigowemu w stanie technicznie 
sprawnym i zapewniającym pełne bezpieczeństwo ich 


obsługi. 

2. Zabrania się pracownikom portowym obsługi- 
wania urządzeń  przeładunkowych niesprawnych 
technicznie. 


3. W razie prowadzenia równocześnie z przeładun- 
kiem innych prac na statku, przy których nadmierny 
hałas, zaoliwienie, zalodzenie lub zaśnieżenie bądź 
inne przyczyny mogą utrudniać prowadzenie prac 
przeładunkowych lub zagrażać życiu pracowników 
-- brygadzista powinien zaprzestać przeładunku. 

$ 169. Jeżeli lukowy nie ma możliwości stałej ob- 
serwacji przenoszonego ładunku albo wskutek ob- 
serwacji tego ładunku mógłby być niewidoczny dla 
dźwigowego lub windziarza, powinien być wyzna- 
czony dodatkowo drugi lukowy. 

$ 170. 1. W razie załadunku barki liny cumow- 
nicze barki powinny być luzowane w miarę jej za- 
nurzenia, przy wynurzeniu zaś — wybierane. 

2. Podczas załadunku i wyładunku kierownik bar- 
ki powinien przestrzegać równomiernego obciążania 
i odciążania barki, a brygadzista powinien ładować 
barkę według wskazań kierownika barki. 

3. Przekraczanie dozwolonego zanurzenia barki 
jest zabronione. 

$ 171. 1. Przebywanie pracowników w wagonach 
podczas opuszczania i podnoszenia chwytaków, uno- 
sów drewna, stali profilowej, rur bądź innych ła- 
dunków zajmujących ponad połowę długości podło- 
gi wagonu jest zabronione. 

2. Wejście i zejście pracowników z wagonów po- 
winno odbywać się po specjalnie do tego celu przy- 
stosowanych drabinach. 

3. Przebywanie pracowników pod podniesionym 
przez urządzenie lub sprzęt zmechanizowany ładun- 
kiem bądź unosem jest zabronione. 


Drobnica, drewno, zwierzęta. 


$ 172. 1. Przeładunek przy jednym luku ładowni 
może być wykonywany jednocześnie przy użyciu 
dwóch żurawi lądowych lub statkowych albo dwóch 
wind pokładowych, jeżeli długość ładunku w poło- 
żeniu poziomym nie przekracza połowy długości lu- 
ku, a długość luku nie jest mniejsza niż 6 m. 

2. Przy użyciu dwóch żurawi lądowych lub stat- 
kowych albo dwóch wind pokładowych pracują- 
cych samodzielnie przy jednym luku (nie sprzężo- 
nych) do każdego urządzenia przeładunkowego powi- 
nien być wyznaczony oddzielny lukowy. 

$ 173. Przygotowanie pracy żurawi do zespołowe- 
go podnoszenia oraz przebieg pracy żurawi sprzężo- 
nych powinny być nadzorowane przez osoby wyzna- 
czone do tego celu przez przedsiębiorstwo. 

§ 174. 1. Zabrania się szacunkowego określania 
ciężaru ładunku przeznaczonego do podnoszenia. 
O wielkości ciężaru kierownictwo powinno dokład- 
nie poinformować brygady przeładunkowe. 

2. Ciężar pojedynczego ładunku mającego tysiąc 
lub więcej kilogramów powinien być oznaczony cy- 
frami lub literami na widocznym miejscu ładunku. 

$ 175. 1. Ładunki na tacy lub podstawce ładunko- 
wej powinny być układane do wysokości nie więk- 
szej niż 1,5 m, a ładunki przestrzenne — do wysokości 
nie większej niż 2 m oraz powinny być zabezpieczone 
przed spadnięciem. 


2. Ładunki jednakowych kształtów, układane w 
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kilka warstw, powinny być wiązane między sobą 
przez odpowiednie ułożenie w taki sposób, aby nie 
wystawały poza obrys tacy lub podstawki ładun- 
kowej. 

3. Powierzchnia górna ładunku powinna być uło- 
żona poziomo. 

4. Zaczepienie haków zawiesi czterocięgnowych za 
ucha tac powinno być dokonywane od wewnątrz, 
tj. w ten sposób, aby rogi haków znajdowały się na 
zewnątrz. 

§ 176. 1. Do przeładunku beczek zabrania się uży- 
wania uchwytów nie przewleczonych, a zwisających 
na końcach dwóch odcinków łańcucha. 

2. Uchwyty mogą być stosowane do beczek, które 
mają mocne obrzeża wytrzymujące ciężar beczki. 

$ 177. Zabrania się zaczepiania uchwytów i haków 
podnośnych za taśmy, druty i tym 'podobne wiąza- 
nia pojedynczych ładunków. 

$ 178. Przy stosowaniu w ładowni statku bloków 
otwieranych pracownicy powinni znajdować się mo- 
żliwie najdalej od naprężonych lin. 

$ 179. 1. Formowanie unosów w ładowni statku, 
na placach, rampach, w magazynach i w innych 
miejscach powinno odbywać się w sposób zapobie- 
gający wysunięciu lub wypadnięciu ładunku w cza- 
sie jego transportu. 

2. Wysokość układanych unosów nie powinna 
przekraczać 1,5 m, a unosów z ładunków przestrzen- 
nych — 2 m. 

3. Przy układaniu unosów z ładunków o ostrych 
krawędziach w celu zabezpieczenia zawiesi przed 
uszkodzeniem powinny być stosowane podkładki 
z drewna lub innego materiału. 

4. Zaciąganie pętli zawiesi na ładunkach podwie- 
szonych na haku urządzenia przeładunkowego nie 
powinno być dokonywane ręcznie, lecz przy użyciu 
odpowiednich narzędzi. 

5. Układanie lub nasypywanie ładunku do skrzyń 
ponad ich krawędzie jest zabronione. 

$ 180. 1. Wyciąganie i podciąganie ładunku lub 
jednostek ładunku żurawiem lądowym spoza świa- 
tła luku jest zabronione. 

2. Przemieszczanie ładunku lub jednostek ładun- 
ku do światła luku lub odwrotnie może być dokony- 
wane przy pomocy żurawi statkowych lub wind po- 
kładowych pod warunkiem zastosowania bloków, 
wielokrążków itp. urządzeń w taki sposób, aby liny 
tych urządzeń nie ocierały się o konstrukcję statku. 

$ 181. Piętrzenie ładunku w ładowniach statków 
powinno odbywać się w taki sposób, aby robotnicy 
zatrudnieni w ładowniach mogli ukryć się w bez- 
piecznym miejscu podczas wprowadzania lub wycią- 
gania ładunku z ładowni. 

$ 182. 1. Jeżeli w czasie piętrzenia ładunków na 
międzypokładach przewiduje się ewentualne odkry- 
wanie luków, nie można piętrzyć ładunków na po- 
krywach luków. Ładunki należy składać w odle- 
głości nie mniejszej niż 0,6 m od obrzeża luku. 

2. W razie stosowania na międzypokładach lub na 
pokładach wózków służących do przewozu lub pię- 
trzenia łądunków, obciążenie kół wózków pracują- 
cych na lukach nie powinno przekraczać dopuszczal- 
nego obciążenia pokryw lukowych. 

3. W razie przejściowego składowania ciężkich ła- 
dunków na pokrywach luków brygadzista powinien 
upewnić się u oficera statku co do dopuszczalnego 
obciążenia pokryw lukowych i przestrzegać, aby 
cbciążenie to nie było przekraczane. 


4. Jeżeli ładunek pokładowy jest piętrzony przy 
burtach lub zrębnicach otwartych iuków, wzdłuż 
burt i zrębnic luków powinny być urządzone porę- 
cze linowe lub inne zabezpieczenia chroniące osoby 
i ładunek przed upadkiem za burtę lub do ładowni. 

183. 1. Pracownicy zatrudnieni w ładowni statków 
przy piętrzeniu lub rozpiętrzaniu stosów, pracujący 
na wysokości przekraczającej 2 m, powinni być za- 
bezpieczeni 'przed upadkiem za pomocą poręczy li- 
nowych, siatek lub w inny sposób. 

2. Jeżeli podczas piętrzenia lub rozpiętrzania sto- 
sów zachodzi możliwość spadnięcia ładunku lub roz- 
sunięcia się stosów, należy zastosować zabezpiecze- 
nia w postaci podpór, siatek, itp. chroniące pracow- 
ników na stosie bądź pracujących obok stosów. 

3. O konieczności, rodzaju i sposobie zabezpiecze- 
nia wymienionego w ust. 1 i 2 decyduje brygadzi- 
sta. 

$ 184. 1. Zabronione jest ustawianie ładunku wi- 
szącego na linie żurawia lub windy pokładowej bez- 
pośrednio na widłach wózka widłowego. 

2. Ładunki powinny być opuszczone na specjalnie 
przygotowane podkładki dla umożliwienia bezpiecz- 
nego ich pobrania widłami wózka. 

§ 185. 1. Ładunki układane przejściowo na na- 
krzeżu powinny być układane w sposób nie utrud- 
niający pracownikom dojścia do statku, żurawi i do 
innych urządzeń. 

2. Odległość od krawędzi nabrzeża lub mola do 
miejsca układania ładunku nie powinna być mniej- 
sza niż 0,9 m. 

3. Ładunki nie powinny być składowane ma eks- 
ploatowanych torach kolejowych. 

$ 186. 1. Zwierzęta powinny być przeładowywane 
w skrzyniach, klatkach, na pasach lub w taki spo- 
sób, aby nie stanowiły zagrożenia dla pracowników. 

2. Przeładunek zwierząt na statek przez wpędza- 
nie ich po pomoście powinien odbywać się w spe- 
cjalnie zbudowanych tunelach lub po ogrodzonych 
pomostach w sposób nie zagrażający pracownikom. 

$ 187. W zakresie transportu ręcznego obowiązu- 
ją przepisy rozdziałów II, III i IV rozporządzenia 
Ministrów Pracy i Opieki Społecznej oraz Zdrowia 
z dnia 1 kwietnia 1953 r. w sprawie bezpieczeństwa 
i higieny pracy pracowników zatrudnionych przy 
ręcznym dźwiganiu i przenoszeniu ciężarów (Dz. U. 
Nr 22, poz. 89). 


Ładunki masowe. 


$ 188. 1. Przeładunek ładunków masowych, drob- 
noziarnistych i sypkich powinien odbywać się przy 
zastosowaniu urządzeń pneumatycznych lub innych 
urządzeń, w sposób zapobiegający powstawaniu pyłu. 

2. Do czasu wprowadzenia urządzeń określonych 
w ust. 1 przeładunek może być dokonywany obecnie 
stosowanymi urządzeniami, z tym że pracowników 
należy wyposażyć w odpowiednią odzież i sprzęt 
ochrony osobistej. 

3. Trymowanie węgla, rudy itp. w ładowni stat- 
ku powinno odbywać się przy zastosowaniu spycha- 
czy lub innych urządzeń przeznaczonych do tego 
celu. 

4. Do czasu wprowadzenia mechanicznych urzą- 
dzeń do trymowania ręczne trymowanie węgla, ru- 
dy i innych ładunków masowych jest dopuszczalne, 
pod warunkiem wyposażenia pracowników w odpo- 
wiednią odzież i sprzęt ochronny. 
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5. Jeżeli warunki pracy wymagają przechodzenia 
pracowników po zwałach węgla, rudy lub innych 
masowych ładunkach, przechodzenie powinno odby- 
wać się po kładkach o odpowiedniej długości oraz 
o szerokości wynoszącej co najmniej 0,3 m; kładki 
powinny być nabite listwami w odstępach około 
0,4 m. 

$ 189. 1. Ładownie statku i wagony kryte z ła- 
dunkiem wytwarzającym pył podczas przeładunku 
powinny być oświetlone przy użyciu oświetlenia 
elektrycznego, dostosowanego do warunków. 

2. Zabrania się stosowania lamp z otwartym pło- 
mieniem. 

$ 190. Przeładunek i składowanie materiałów nie- 
bezpiecznych regulują odrębne przepisy. 


IX. Prace różne. 
Bunkrowanie. 


$ 191. W zakresie bunkrowania mają odpowied- 
nie zastosowanie: 

t) przepisy S$ 115, 116 i 117 rozporządzenia Mini- 
stra Żeglugi z dnia 18 grudnia 1956 r. w sprawie 
bezpieczeństwa i higieny pracy na polskich mor- 
skich statkach handlowych w żegłudze międzyna- 
rodowej (Dz. U. z 1957 r. Nr 14, poz. 75), 

2) przepisy $$ 48, 49 i 50 rozporządzenia Ministra 
Żeglugi i Gospodarki Wodnej z dnia 15 sierpnia 
1959 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy 
na statkach w żegludze śródlądowej (Dz. U. Nr 61, 
poz. 366). 


Cumowanie. 


§ 192. 1. Prace cumownicze na nabrzeżu i na por- 
towym obszarze wodnym powinni wykonywać cu- 
mownicy. 

2. Cumownik powinien posiadać niezbędne wiado- 
mości fachowe w zakresie znajomości sygnałów sto- 
sowanych przez pilotów podczas holąwania i cumo- 
wania statków dobijających do nabrzeży. 

3. Urzędy morskie i inspektoraty żeglugi śródlą- 
dowej mogą w porozumieniu z właściwym inspekto- 
rem pracy określić: 

1) nabrzeża, na których nie ma zastosowania prze- 
pis ust. 1, 

2) jednostki pływające, które są zwolnione od obo- 
wiązku korzystania z usług cumowników. 

8 193. 1. Zdejmowanie i rzucanie cum z nabrzeża 
powinno być wykonywane tylko na rozkaz oficera 
statku. 

2. W czasie cumowania, holowania statku lub 
przesuwania barek zabrania się robotnikom porto- 
wym wykonywania prac przeładunkowych na statku 
(barce). 

$ 194. 1. W razie dowożenia cum łodzią, łódź po- 
winna być odpowiednio przystosowana do tego celu 
i posiadać ważną kartę rejestracyjną, wydaną przez 
właściwe organy. 

2. Cumownicy dowożący cumy łodzią przed uda- 
niem się do miejsca cumowania powinni upewnić 
się u załogi statku wydającego cumę, czy posiada 
ona odpowiedni zapas cumy i czy załoga jest przy- 
gotowana do wydania tego zapasu. 

3. Jeżeli lina cumownicza jest wydawana z łodzi, 
zabrania się osobom nie zatrudnionym przebywania 
w tych częściach łodzi, w których ułożone są zwoje 
liny. 


4. Koniec liny cumowniczej znajdującej się w ło- 
dzi powinien być umocowany w sposób umożliwia- 
jący szybkie i łatwe zwolnienie. 

5. Wybieranie liny cumowniczej zawiezionej ło- 
dzią powinno odbywać się dopiero po jej zamoco- 
waniu, zejściu cumownika i odejściu łodzi od urzą- 
dzenia do cumowania. 


Czyszczenie ładowni statków. 


$ 195. 1. Ładownie statków przed przyjęciem ła- 
dunków powinny być starannie przewietrzone, oczy- 
szczone w sposób zapobiegający powstawaniu pyłu, 
a w razie potrzeby wymyte. 

2. Jeżeli w ładowniach statków były przewożone 
ładunki cuchnące lub wytwarzające nieprzyjemną 
woń, przykre zapachy powinny być usunięte przy 
użyciu środków chemicznych bądź specjalnych apa- 
1atów, np. „ozonatorów”, 


X. Magazyny, 


$ 196. Budynki przeznaczone do składowania ła- 
dunków powinny być wykonane z materiałów og- 
nioodpornych lub z materiałów ogniotrwałych, je- 
żeli rodzaj składowanych ładunków tego wymaga. 

§ 197. 1. Szerokość ramp powinna być dostosowa- 
na do gabarytów ładunków oraz do przeprowadza- 
nych na rampach manipulacji i stosowanych środ- 
ków transportowych. 

2. Wejścia na rampy powinny znajdować się w 
odstępach co najmniej 50 m. 

3. W celu oświetlenia wnętrz wagonów, samocho- 
dów itp. środków transportu, wzdłuż rampy, a w 
razie braku rampy na ścianie magazynu, powinny 
być zainstalowane gniazda wtykowe o napięciu 24 V 
— w odstępach nie większych niż 30 m. 

4. Pochylenie ramp powinno być zgodne z prze- 
pisami $ 25. 

5. Rampy górne i pomosty podwieszane magazy- 
nów piętrowych bądź wielopiętrowych powinny być 
zaopatrzone w ogrodzenia do wysokości co najmniej 
1,1 m albo w inne urządzenia zabezpieczające przed 
spadnięciem. 

$ 198. 1. Wymiary bram powinny być dostosowa- 
ne do środków transportowych używanych w ma- 
gazynach oraz do wymiarów transportowanych ładun- 
ków, przy czym wysokość bramy nie powinna być 
mniejsza niż 3,5 m, a szerokość 3 m. 

2. Bramy wejściowe do pomieszczeń magazyno- 
wych nie powinny mieć wystających progów. 

$ 199. 1. Bramy otwierane na boki powinny być 
wyposażone w zaczepy uniemożliwiające samoczyn- 
ne ich zamknięcie. 

2. Bramy rozsuwane na prowadnicach powinny 
mieć w położeniach końcowych zabezpieczenia przed 
zsunięciem się bramy z prowadnic oraz przed prze- 
wróceniem bramy w czasie otwierania. 

3. Bramy otwierane przez podnoszenie powinny 
być wyposażone w urządzenia zabezpieczające je 
przed samoczynnym opadnięciem. 

4. Jeżeli konstrukcja bramy przewiduje stosowa- 
nie przeciwwagi — przeciwwaga powinna być osło- 
nięta na całej długości odbywanej drogi. 

$ 200. 1. Podłogi pomieszczeń magazynowych po- 
winny być równe, nieśliskie i szczelne, wykonane 
z materiałów ogniotrwałych, trudno przewodzących 
ciepło i odpornych na uderzenia oraz ścieranie. 
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2. W pomieszczeniach magazynowych dopuszczal- 
ne obciążenie podłóg powinno być uwidocznione. 

$ 201. 1. W magazynach portowych szerokość dro- 
gi przejazdowej biegnącej wzdłuż magazynu powin- 
na wynosić przy ruchu jednokierunkowym co naj- 
mniej o 0,9 m więcej od szerokości naładowanego 
środka transportu, a przy ruchu dwukierunkowym 
— co najmniej o 1,2 m więcej od podwójnej sze- 
rokości naładowanego środka transportu. 

2. Szerokość dróg dojazdowych z rampy lub na- 
brzeża powinna odpowiadać szerokości bram maga- 
zynów. 

3. W razie stosowania środków transportu ręczne- 
go wymiary dróg ustalone w ust. l mogą być 
zmniejszone o 0,3 m każdy. 

$ 202. 1. W każdym magazynie powinna być za- 
pewniona możność włączenia światła w poszczegól- 
nych jego pomieszczeniach oraz możność centralne- 
go wyłączenia całej instalacji. 

2. Magazynierzy i brygadziści zatrudnieni w ma- 
gazynach w ciemnej porze doby, niezależnie od 
oświetlenia ogólnego, powinni być zaopatrzeni w 
światło awaryjne w postaci latarek bateryjnych lub 
akumulatorowych. 

$ 203. 1. W pomieszczeniach magazynowych, w 
których wentylacja naturalna jest niewystarczająca, 
powinna być zastosowana wentylacja mechaniczna. 

2. Okna służące do przewietrzania pomieszczeń 
magazynowych powinny być zaopatrzone w urzą- 
dzenia pozwalające pracownikowi stojącemu na pod- 
łodze otwierać okno bez konieczności wchodzenia na 
drabinę. 

$ 204. 1. Dla pracowników zatrudnionych w ma- 
gazynach powinno być wyznaczone pomieszczenie, 
w którym mogliby się ogrzać, odpocząć i spożyć po- 
siłek. 

2. Pomieszczenie powinno być dobrze wietrzone, 
ogrzewane, zaopatrzone w stoły, krzesła oraz wodę 
do picia i mycia. 

3. Pomieszczenie dla magazyniera powinno być 
wyposażone w zamykaną podręczną apteczkę. Klucz 
od apteczki powinien być zawsze dostępny. 


XI. Składowanie. 
Ładunki drobnicowe. 


$ 205. 1. Dla ładunków, które nie mogą być ukła- 
dane bezpośrednio na podłodze (mąka, cukier itp.), 
powinny być stosowane podkładki dostatecznie wy- 
trzymałe i wykonane w taki sposób, aby nie mogły 
spowodować uszkodzenia ładunku lub opakowania. 

2. Górna płaszczyzna podkładek powinna być po- 
zioma. 

$ 206. 1. Składowanie drobnicy powinno odbywać 
się przez układanie jej w stosy oddzielne dla każ- 
dego rodzaju opakowania. 

2. Układanie stosów mieszanych jest zabronione. 

3. Dopuszczalna wysokość stosów 'powinna być 
uzależniona od właściwości fizycznych i chemicz- 
nych ładunków, wytrzymałości podstawy, na której 
stos się układa, wytrzymałości dolnych warstw ła- 
dunków, środków używanych przy układaniu stosów 
oraz wymagań przeciwpożarowych. 

4. Odległość między stosami ładunków powinna 
wynosić co najmniej 0,2 m. Odległość między rzę- 
dami stosów (polami składowymi) i rzędami stosów 
a ścianami powinna wynosić co najmniej 1 m, jeżeli 


przepisy przeciwpożarowe i potrzeby eksploatacyj- 
no-składowe nie wymagają większej odległości. 

5. Pola składowe powinny być oznaczone wyraź- 
nymi pasami. 

§ 207. 1. Przy składowaniu ładunków, które ze 
względu na swój kształt mie dają się układać w 
stosy (zawory, kształtki itp.), sposób składowania 
powinien być w każdym poszczególnym wypadku 
ustalony przez kierownika magazynu. 

2. Składowane ładunki powinny być zabezpieczone 
przed obsunięciem się przez podklinowanie, pod- 
kładki itp. albo powinny być układane w odpowied- 
nich przegrodach lub na stelażach. 

3. Ładunki lżejsze powinny być układane na ła- 
dunkach cięższych, ładunki cięższe możliwie jak naj- 
niżej. 

$ 208. 1. Stosy powinny być tak układane, aby 
przejścia między nimi były proste. 

2. Stosów nie wolno opierać o przepierzenia i częś- 
ci konstrukcji nośnych magazynów. 

3. Poszczególne człony stosów układanych z ła- 
dunków workowanych, poczynając od 2 m wzwyż, 
powinny być związane co 6 warstw. 

4. Wiązanie powinno być wykonane przy pomocy 
desek, tkaniny itp. materiałów. 

5. Jeżeli wiązanie wykonane jest z desek, to do 
tego celu powinny być użyte deski o szerokości co 
najmniej 25 cm, grubości 2,5 cm, a ich ostre kra- 
wędzie powinny być stępione. 

6. Przy sztukowaniu desek powinny być one na- 
kładane na siebie na długość co najmniej 0,75 m. 

§ 209. Jeżeli zajdą okoliczności, które mogłyby 
wpłynąć na zachwianie równowagi stosu, jak wy- 
brzuszenie stosu, odchylenie się od pionu, uszkodze- 
nie worków w dolnych warstwach itp., stos należy 
przełożyć albo podeprzeć. 

$ 210. Wchodzenie na stosy o pionowych ścia- 
nach powinno się odbywać przy użyciu odpowied- 
niej drabiny. 

$ 211. Zabrania się wyciągania ze stosu pojedyn- 
czych worków oraz otwierania worków w dolnych 
warstwach dla pobrania próbek. 

$ 212. Ręczne podnoszenie ładunków przy ukła- 
daniu ich w stos powinno odbywać się na wyso- 
kość nie większą niż 1,5 m. 


Ładunki masowe. 


$ 213. Wysokość usypywanych zwałów ładunków 
sypkich powinna być uzależniona od właściwości 
chemicznych i fizycznych ładunków, wytrzymałości 
podstawy, na którą są zsypywane, wymagań prze- 
ciwpożarowych oraz zachowania właściwego dla każ- 
dego ładunku kąta zsypu. 

8 214. Odległość dolnej krawędzi nasypanego ła- 
dunku, składowanego bezpośrednio przy torze kolejo- 
wym, powinna wynosić co najmniej 1,5 m od głów- 
ki zewnętrznej szyny. 

§ 215. Zwały usypanych ładunków masowych od 
strony przejść — jeżeli zagrażają bezpieczeństwu ru- 
chu — powinny być odpowiednio ogrodzone. 

$ 216. 1. Wchodzenie na zwały sypkiego ładunku 
może odbywać się w razie konieczności po ułożeniu 
na nich pomostów lub kładek wymienionych w $ 188 
ust. 5. 

2. Zabrania się podkopywania zwałów usypanego 
ładunku. 
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R ZAK JI Składowany węgiel powinien być chro- 
niony od zanieczyszczeń odpadkami materiałów łat- 
wopalnych i samozapalnych. 

2. Do składowania węgla mają zastosowanie prze- 
pisy o składowaniu węgla zawarte w obowiązującej 
normie, 


Drewno. 


$ 218. 1. Drewno powinno być składowane w sto- 
sy oddzielne dla każdego asortymentu. 

2. Odległość między sąsiednimi stosami w jed- 
nym rzędzie nie powinna być mniejsza niż 1 m, 
a między rzędami — nie mniejsza niż 4 m. 

§ 219. Składowanie drewna bezpośrednio przy 
ogrodzeniu jest zabronione. Stosy powinny być od- 
sunięte od ogrodzenia na odległość co najmniej 3 m, 
o ile przepisy przeciwpożarowe nie stanowią ina- 
czej. 

§ 220. 1. Stosy drewna powinny być układane w 
taki sposób, aby nie mogły się rozsunąć i przewró- 
cić. 

2. Przejścia między stosami oraz drogi komunika- 
cyjne powinny być proste i łatwo dostępne. 

3. Wchodzenie na stos i schodzenie ze stosu o pio- 
nowych ścianach powinno odbywać się przy pomocy 
odpowiedniej drabiny. 


XII. Urządzenia higieniczno-sanitarne, odzież 
i sprzęt ochrony osobistej. 


§ 221. 1. Pomieszczenia higieniczno-sanitarne, jak 
szatnie, umywalnie, pomieszczenia natrysków, ustę= 
py, palarnie, jadalnie itp., powinny znajdować się 
dostatecznie blisko stałych miejsc pracy. 

2. Palarnie i ustępy na terenie portu powinny 
znajdować się w odległości nie przekraczającej 125 m 
od najdalej oddalonych miejsc pracy. 

3. Szatnie, umywalnie, pomieszczenia natrysków 
i jadalnie powinny znajdować się możliwie w cen- 
tralnym punkcie danego rejonu portu. 

§ 222"; Dla przechowywania odzieży wierzchniej, 
domowej, roboczej i ochronnej powinny być urzą- 
dzone suche, dobrze przewietrzane i ogrzewane 
szatnie, 

2. Odzież w szatniach powinna być przechowywa- 
na w sposób wykluczający jej uszkodzenie lub nisz- 
czenie. 

$ 223. Kierownictwo statku powinno wydzielić 
jeden ustęp dla potrzeb pracowników zatrudnionych 
przy przeładunku. 

$ 224. Sprzęt ochrony osobistej powinien być pod- 
dawany okresowym kontrolom, przeprowadzanym 
według instrukcji wytwórcy przez przeszkolonych 
w tym zakresie pracowników. 
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§ 225. W sprawach nie uregulowanych niniejszym 
rozporządzeniem, a dotyczących pomieszczeń i urzą- 
dzeń higieniczno-sanitarnych oraz odzieży i sprzetu 
ochrony osobistej mają zastosowanie: 

1) przepisy §§ 84 i 87—99 rozporządzenia Ministrów 
Pracy i Opieki Społecznej, Zdrowia, Przemysłu, Od- 
budowy, Administracji Publicznej oraz Ziem Odzy- 
skanych z dnia 6 listopada 1946 r. o ogólnych prze- 
pisach dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy 
(Dz. U. z 1946 r. Nr 62, poz. 344 i z 1947 r. Nr 45, 
poz. 240) oraz 

2) przepisy rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 
21 sierpnia 1959 r. w sprawie ogólnych warunków 
higieniczno-sanitarnych w nowo budowanych lub 
przebudowywanych zakładach przemysłowych (Dz. 
U. z 1959 r. Nr 53, poz. 316 i z 1963 r. Nr 18, 
poz. 97.) 


XIII. Pierwsza pomoc i opieka lekarska. 


$ 226. 1. Na terenie portu powinny być urządzo- 
ne punkty pierwszej pomocy w postaci apteczek 
podręcznych, obsługiwanych przez pracowników 
wyszkolonych w udzielaniu pierwszej pomocy. 

2. Punkty powinny być rozmieszczone we wszy- 
stkich magazynach oraz jak najbliżej miejsc prze- 


ładunkowych, 
3. Jeżeli przeładunek odbywa się w odległości po- 
wyżej 500 m od najbliższej apteczki — w miejscu 


pracy powinna być przenośna apteczka pierwszej po- 
mocy. ; 

§ 227. Jeżeli w razie wypadku publiczne środki 
sanitarne nie mogą zapewnić szybkiego przewczu 
chorych, przedsiębiorstwo powinno zapewnić środ- 
ki transportu lądowego i wodnego. 


XIV. Przepisy końcowe. 


$ 228. 1. Przepisy $ 16 ust. 3, $ 17 ust. 1 i 2, $ 18 
ust. 1—4, $ 19, $ 20, $ 22, $ 111 ust. 1, $ 119 ust. > 
§ 121 ust. 2, $ 197 ust. 1, 2 i 4 oraz $ 198 mają za- 
stosowanie do urządzeń nowych oraz przebudowy- 
wanych lub odbudowywanych. 

2. Przepisy $ 113 ust. 1 wprowadza się w 6 mie- 
sięcy po opanowaniu produkcji zabezpieczeń prze- 
ciwprzeciążeniowych przez wytwórców krajowych. 

3. Przepis $ 108 wprowadza się w 5 lat po wej- 
ściu w życie niniejszego rozporządzenia. 

$ 229. Traci moc rozporządzenie Ministra Żeglugi 
z dnia 24 lutego 1961 r. i z dnia 24 sierpnia 1962r. 
w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy w portach 
morskich i rzecznych (Dz. U. z 1961 r. Nr 16, poz. 86 
i z 1962 r. Nr 52, poz. 259). 

§ 230. Rozporządzenie wchodzi w życie z dniem 
ogłoszenia. 

Minister Żeglugi: J. Burakiewicz 
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Seria publikacji „Drogowskazy“ 


— wyjaśnia uprawnienia pracowników 


— omawia możliwości i drogi załatwiania sporów 


1. Piątkowski M.: Co Ci przysługuje w okre- 
sie choroby 


Autor omawia uprawnienia i świadczenia, które 
przysługują pracownikowi w okresie choroby, 
a przede wszystkim: ochronę trwałości zatrudnie- 
nia; przywileje w formie skrócenia czasu pracy 
lub przesunięcia do pracy dogodniejszej; świad- 
czenia lecznicze; Świadczenia pieniężne. 


2. Wolberg I: Kiedy nie wolno wypowiedzieć 
Tobie umowy o pracę 


Książka omawia: tryb, formę i terminy wypowia- 
dania umowy o pracę; sytuacje, w których wypo- 
władanie umowy o pracę jest niedopuszczalne; 
sposoby postępowania, gdy zakład bezprawnie roz- 
wiąże umowę o pracę. 


3 Kulczyński M, Zduńczyk J.: Prawo 
karne w Twojej obronie 


Książka ukazuje, w jaki sposób Kodeks karny sta- 
je w obronie ludzi uczciwych przed tymi, którzy 
łamią normy postępowania obowiązujące w ludo- 
wym państwie. Między innymi — obok podsta- 
wowych zasad prawa karnego oraz zasad postępo- 
wania sądowego — omówione są: ochrona zdrowia; 
ochrona czci i godności, ochrona sumienia i wy- 
znania; ochrona życia rodzinnego; ochrona mienia 
prywatnego itd. 


4 Łazowska H.: Przywileje i wyróżnienia za 
pracę 


Krótkie omówienie całokształtu problematyki 
przywilejów i wyróżnień za pracę, przysługują- 
cych pracownikom na podstawie ustawodawstwa 
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej. 


5 Krąkowski L.: Twoje prawo do urlopu wy- 
poczynkowego 


Autor omawia podstawowe uprawnienia pracowni- 
ków w zakresie urlopów wypoczynkowych, a prze- 
de wszystkim: wymiary urlopów; terminy wyko- 
rzystania urlopu; dochodzenie roszczeń z tytułu 
urlopu itd. 


6. Klimek J: O odpowiedzialności karnej pra- 
cowników 


Książka popularyzuje wiedzę prawną z zakresu 
odpowiedzialności karnej pracowników różnych 
zawodów, ukazuje działania i czyny, które z punktu 
widzenia prawa są przestępstwem. 


ze stosunku pracy 


7. Salwa Z.: Prawa i przywileje pracujących 


kobiet 


Książka w sposób popularny omawia: ochronę 
prawną stosunku pracy kobiet w okresie ciąży 
i połogu; uprawnienia kobiet w okresie ciąży; za- 
sady wynagradzania w okresie urlopu macierzyń- 
skiego; ulgi i przywileje związane z wychowaniem 
dzieci; formy zabezpieczenia realizacji praw i przy- 
wilejów pracujących kobiet itd. 


8. Gabler W. Radziński T.: Kiedy przy- 
sługuje Ci zwolnienie od pracy? 


Książka omawia przyczyny usprawiedliwiające nie- 
obecność w pracy: urlopy dla kształcących się; 
zwolnienia od prac społecznych; zwolnienia na 
wezwanie organów państwowych; zwolnienia i nie- 
obecność w pracy z powodów osobistych i rodzin- 
nych; urlopy bezpłatne itd. 


9. Wolberg I.: Kiedy można rozwiązać umowę 
o pracę bez wypowiedzenia 


Książka omawia: sytuacje, w jakich zakład nie 
może rozwiązać umowy a pracę bez wypowiedze- 
nia (zarówno z winy pracownika, jak i bez jego 
winy); formę i tryb rozwiązywania umów o pra- 
cę bez wypowiedzenia; skutki niezgodnego z pra- 
wem rozwiązania umowy o pracę bez wypowie- 
dzenia itd. 


10. Masewicz W.: Gdzie i jak możesz docho- 
dzić roszczeń pracowniczych 


Książka objaśnia tryb postępowania przed orga- 
nami rozjemczymi w sprawach spornych ze sto- 
sunku pracy. Czytelnik znajdzie w niej m.in. na- 
stępujące informacje: kiedy zwrócić się ze swoją 
sprawą do komisji rozjemczej, a kiedy do sądu; 
jak przygotować się do rozprawy; jakie obowią- 
zują terminy przy składaniu wniosków i odwo- 
łań; jak zapewnić sobie pomoc adwokata, prokura- 
tora, instancji związkowej, itd. 


11 Piątkowski M.: Kiedy i jaką możesz nuzys- 
kać rentę pracowniczą 


Książka informuje o uprawnieniach rentowych 
z powszechnego, kolejowego i górniczego systemu 
zaopatrzenia emerytalnego (renta starcza, inwa- 
lidzka, rodzinna; dodatki do rent; obliczanie dodat- 
ków, podstawy wymiaru renty itd.). Wyjaśnia 
ogólne zasady przyznawania rent; gdzie i jak na- 
leży ubiegać się o rentę itd. 


Cena każdej książki 5 zł 


